MADRID

TERMINOS ACTUALES
Y FUTUROS

R

'.“HI'_':

sesssssnna,, -
.I

.
.

N i B

L o
%

.3 ot
YHORTALEZA S s
-"E:Kuums :
- .

o

L g
I-.

r POZUELO DE ALARCON
x:
. X

joeses, :
*essssnec*”

a? e x

.

-* ... -
®ran"

- $ 0 e
=== o
aﬁ—-.—-—-:‘ . -...'--.-" 2.-'
e K e :
-—-———-—_——_'__‘i e

_.-l'.nn n.m:s"‘.,, e e

:
- *

++++ TERMINO FUTURO

- IONA INTERIOR
mmm ZONA DE ENSANCHE

| ZONA DEEXTRARADIO
| ZONA DEL R.PATRIMONIO
| NECESARIA ALA CIUDAD

10.000

DEL ANTEPROYECTO DE LOS SENORES JANSEN v Zwazo.

364



ARQUITECTURA

REVISTA OFICIAL DE LA SOCIEDAD CENTRAL DE ARQUITECTOS

ANO XII, NUM. 140 MADRID, PRINCIPE, 16 DICIEMBRE DE 1930

CONCURSO URBANISTICO INTERNACIONAL EN MADRID

Hace pocos dias se ha hecho piblico el fallo del Jurado para este concurso de anteproyectos. Después de de-
clararlo desierto, el Jurado propone al Ayuntamiento que se indemnice a los autores en el orden y forma siguien-
tes: Primero, de los Sres. Jansen y Zuazo: 100.000 pesetas. Segundo, de Ulargui y Czekelius: 75.000. Tercero, de
Paz Maroto: 35.000. Cuarto, de Cardenas y Fonseca 35.000. Quinto, de Escario: 30.000. Sexto, de Cort y Stiib-
ben: 25.000.

ARQUITECTURA recoge en este nimero el informe del perito alemin Sr. Bonatz y una gran parte de ios
graficos que componen la Memoria presentada por los Sres. Zuazo y Jansen.

De esta Memoria, titulada “Anteproyecto del trazado viario y urbanizacién de Madrid”, copiamos en primer
lugar, integramente, el “Indice”, por parecernos un excelente ejemplo de claridad de concepto y estructuracion
de los problemas que integran el folleto:

A. INTRODUCCION.—Capitalidad: Representacion.—Figiene y salubridad: Reduccién de densidad. El sol.—Eco.
nomia de la ciudad: Su planeamiento, Sist:ma de urbanizacién.

B. DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS.—I. EL TRAFICO: 1. Principios fundamentales: Formacién de
calles principales de trifico. Cruzamiento de trafico. Plazas circulares. Plazas en furma de estrella. Edifi-
caciones en las calles de trifico. Perfiles transversales. Perfiles longitudinales. 2. Las vias de trafico:
a) Carreteras: Bilbao-Irtin; Cadiz-Mélaga; Zaragoza-Barcelona-Francia; Castellén-Valencia: Toledo: Fuen-
labrada; Portugal; Madrid-Corufia. b) Calles de distribucién de circulaciéon exterior: Trafico actual a tra-
vés del centro de la ciudad; Distribucién del trafico alrededor del nficleo de la ciudad; Calles de circunvala-
cién; Calles de distribuciéon de circulacion exteriores; Calles de distribucién de trifico interior; Sus efectos:
Calles de circulaciéon alrededor del centro; Su correspondencia con las carreteras. ¢) El trifico en el centro:
El centrol debe quedar sin trafico de transito; Cambio de alineaciones; Reformas; Disposiciones que mejoren
el triafico. d) Calles de trifico de segundo orden: Ciudad Lineal; Hortaleza; Calle sobre el Abroifiigal;
Calle del Canalillo; Otras calles. 3. Medios de trifico: a) Ferrocarriles: Ferrocarril a través de la ciu-
dad; Estaciones; Linea de Circunvalacién; Estaciones de clasificacién; Estaciones de mercancias. b) Me-
dios de trifico uw bano: Principios; Ferrocarril 2 Jos alrededores; Metropo'itano; Tranvias; Autobuses;
Peatones; Carros.

II. PLANEAMIENTO DE LA CIUDAD: Zonas verdes, Limites de la edificacién. Poblados satélites. E!
centro como “City”. Industria. Barrios obreros. La parte antigua del sector Norte. Barrios prréximos a la
Ciudad Universitaria. Residencias en parque urbanizado. Barrios contiguos al Stadium actual. Zona en la
prolongacién de la 'Castellana. Tetuin de las Victarias y Castillejos. Barrio Nordeste. Chamartin de la Ro-
sa. Prosperidad-Madrid Moderno. Zona ondulada del Este. Ciudad Lineal. Barrios antiguos de vivienda

ITII. PROYECTOS: 1. Prolongacién del Paseo de la Castellana. 2. Mercados: Problema de abastos de ia
ciudad. a) Gran Mercado Central y Matadero. b) Gran Conjunto de Mercados vy edificios comerciales
¢) Mercados de. barrios. 3. Reforma en la Puerta del Sol. 4. Nueva Plaza de Toros. 5. Aeropuer-
to de Barajas. 6. Recreo-Deportes: a) Gran Campo de Deportes en el Abrofiigal. b) Campos de
juegos y piscina en el Manzanares-San Isidro. ¢) Campos de “sport” y bafios en el Manzanares - El
Pardo. . d) Nuevo Hipédromo. El Pardo. 7. La Instruccién pfiblica a través del Municipio. 8. Be-
neficencia. 9. La vivienda: a) Principios. Nuevos reglamentos. b) Ciudad actual, ¢) . Ciudad futura.
d) Parcelaciéon. ¢) Tipos de vivienda: Tipo de transicién; Tipos modernos.

C. REALIZACION DEL PLANO.—I1. Determinacione; inmediatas. Reglamento del trifico. Prohibicién de edi-
ficar. 2. Reformas: a) Reformas primeras. }) Reformas préximas al centro, ¢) Reformas en di-
reccion Norte-Sur. Proyectada: por “Infirmacién de la Ciudad”. Reformas que se proponen. d) Otras
reformas proyectadas por el Ayuntamiento y su critica. 3. Ensanche de la ciudad. 4. Legislacion ac-
tual: a) Para reformas interiores, b) Para el ensanche de la ciudad. ¢) Para la extensién del ensan.
che a las zonas de extrarradio. d) Extensién de término municipal. Anexiones. ¢) Términos actua-
les y futuros.
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ORIENTACION
23 LAS
VIVIENDAS
S AT e

CLIMA FRIO CLIMA CALIDO

CASO
MADRID

EL SOL EN LA
MANANA

EL SOL ENLA EL SOL BN
TARDE VERANO

11

EL SOL EN
INVIERNO

maas

ENVERANO EN VERANO
LAS DOS FACHADAS FACHADA SUR POCO SOLEADA
PLENAMENTE SOLEADAS FACHADA DEL NORTE
HABITACIONES CALIENTES NO SOLEADA Y FRESCA
EN INVIERNO EN INVIERNO
LAS DOS FACHADAS LA FACHADA SUR
POCO SOLEADAS MUY SOLEADA

HABITACIONES FRI| AS

EL SOL.—“El clima calido de Madrid pide otra orientacién. Poniendo las filas de casas en direccién Sur-
Norte, el sol da mafiana y tarde, y estando bajo, calentari las habitaciones de los dos lados de una manera insopor-
table...” “Por eso es aconsejable la direccién Este-Oeste.”

ECONOMIA DE LA CIUDAD.—Su planeamiento. Es necesario abarcar la composicién total de la ciudad
a fin de que su organismo realice sus funciones de trabajo sin obsticulo.

La gran industria tendrd poca influencia en el aspecto general de la capital. . X

El caracter representativo de Madrid se significa principalmente en la comunicacién grandiosa de Norte a Sur, del
Paseo de la Castellana hasta el Paseo del Prado, avenida espléndida que llega, en su belleza patural, hasta igualar a los
Campos Eliseos de Paris, con edificios tan importantes y caracteristicos como e| Museo del Prado, 1a Bolsa, la Ca-
sa de Correos y Telégrafos, Banco de Espafia Biblioteca Nacional, hoteles internacionales y Embajadas.
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Pero la importancia caracteristica de esta avenida estriba, por su significacién en relacién al plano total de
Madrid, en su calidad de arteria fundamental para la edificacion y el trifico, siendo el nexo viario que une el Norte
con el Sur de Espafia, puesto que en ella desembocan la. carreteras mis principales para el Ext¥anjero.

En el futuro sera aqui donde se agrupen los edificios mas importantes: para la cultura, Gran Sala de Exposi-
ciones, Gran Kursaal de Musica; para la Economia, edificios comerciales del Estado y privados, grandes hoteles y

ecificios de representaciones extranjeras,

Aqui también se situara la Estacién central.
Con esta avenida estin en comunicacién directa todos los nficleos vitales de la gran urbe. Hace funcién de ar-

teria fundamental en todo el organismo; por eso la importancia que se le concede.
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Pocas vias principales de trifico recogen por medio de las calles receptoras, todo el del sector o de la zona y ha-
cen posible, con buenas orientaciones, conducirlo por grandes longitudes sin cruces, con la velocidad propia de los

vehiculos modernos.

Con esto se encuentra ya una ventaja econdémica muy grande, porque las calles de vivienda, no siendo de inte-
rés alguno para los vehiculos, se podrin hacer bastante esirechas y de poco gasto en el pavimento, quedando como
deben ser, solo para el trifico rodado directamente hacia leterminadas viviendas. Como consecuencia, disminuyen los
presupuestos de estas calles y los impuestos indirectos a los propietarios de los terrenos vecinos y los permanentes

de entretenimiento correspondientes al Ayuntamiento. Los espacios ahorrados se podrian utilizar mejor como te-

rreno de jardin o espacio abierto.

EL TRAFICO.—Ejemplo con seis purtos de peligro. Trafico lento e interrumpido,
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Ejemplo con dos puntos de peligro, obteniéndose una mayor velocidad de trafico.

En este ultimo ejemplo se recoze el trafico de las calles secundarias por una segunda calle receptora. La prin-
cipal sigue por el centro sin interrupcion,
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CRUZAMIENTO
DE TRAFICO
T (B} - R
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RCULACION
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CRUZAMIENTO DE TRAFICO.—E! cruce rectangular es el mejor, donde dos direcciones se cruzan, porque
en las horas principales de trifico puede ser ficilmente regulado por un solo guardia o mecinicamente. Pero es ne-
cesario que para ello las esquinas de las casas sean bastante achaflanadas o retranqueadas para que esté garan-
tizada la vision libre. El Congreso Internacional de Urbanizacién en Amsterdam, creyd que seria conveniente que
la proyeccién visual fuese de 50 metros desde el cruzamiento de los ejes de las calles.

PLAZAS CIRCULARES.—Como consecuencia de esta conclusién, hay que rechazar en general la plaza redon-
da (salvo cuando sea en forma de estrella), puesto que en ella sigue existiendo el cruce, caso de no ser su didme-
tro muy grande, por lo menos de 70 metros. Ademais, ia plaza redonda obliga a un rodeo molesto a los peatones
y se forman puntos de peligro constante por la travesia de las calles que desembocan y su trifico continue.
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EDIFICACION EN CALLES DE IRAF o

!
DOS SOLUCIONES EN ZONAS DE RESIDENCIA

TIENDAS g

JARBOLEDA

EDIFICACIONES EN LAS CALLES DE TRANSITO. Se acompafian dos soluciones. La primera pudie-
ra ser conveniente en vias no comerciales, de residencia, y en donde los espacios libres, que aislan y defienden la
vivienda del ruido de la calle se destinarian a jardines v zonas de servicios, garajes, etc.; la segunda solucién, sera

mas acertada para vias que, siendo de trafico, tengan va un valor comercial, y por ello se establecerian Tas plantas
bajas en direccién a la via, destinadas al comercio.
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PERSPECTIVA DE CARRETERA Y ZONAS VERDES DE DEFENSA. (PERTENECIENTE AL capfruLo “Vias DE TRAFICO” A) CARRETERAS,

LL#NEAS DE LA NUEVA VIA PARA DESCONGESTIONAR LA DE VALLECAS.
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b) Calles de distribucién de circulacién exterior.

TRAFICO ACTUAL A TRAVES DEL CENTRO DE LA CIUDAD.—I as carreteras de Madrid se pierden casi
todas en el centro, en un caos de calles pequefias, donde no cabe el trafico principal, y sin posib'e ordenaciéon al-
guna. Ademas, casi todas estas carreteras’ conducen directamente al centro, por donde se tiene que pasar primero y
luego salir de €l para llegar a otros barrids. Asi se obstruye el centro con movimiento de transito, impidiendo
el trifico normal y necesario de comercio.

DISTRIBUCION DEL TRAFICO ALREDEDOR DEL NUCLEQ DE LA CIUDAD.—Por eso es ne-
cesario obtener, ya antes de entrar en la ciudad, la posibilidad de aproximarse al destino lo més cerca posible por
carretd’as, sin edificaciones. Esto conduce a un sistema de calles de comunicacién que forman juntas un anillo.
Soélo aparentemente se parece este sistema a las calles de forma anular que se hacian antes por motivo de esté-
tica. El deber principal de las calles que pasan tangenciales al lado de la ciudad es de distribuir va fuerz de la mis-
ma el trifico a los distintos barrios y de los alrededores. Ademas, estas calles unen los suburbios entre si.

CALLES DE CIRCUNVALACION.—E! sistema de forma de anillo no debe ser considerado como ‘ronda,
aunque también pudiera servir para ello. El trafico de trinsito que no quiere entrar en Madrid—como, por ejem-
plo, de Toledo a Segovia—es tan raro que no tiene importancia comparado con el problema, mucho mas tras-
cendental, de una buena distribucién de triafico de unidén de las carreteras.

CALLES DE DISTRIBUCION DE TRAFICO INTERIOR.— También en la misma ciudad, en la mayot
parte urbanizada, existe un sistema de calles distributivas. Esto es el complemento de la via del valle del Manzana-
res y su unién con el sistema que ya existe de la calle del Doctor Esquerdo-Paseo de Ronda-Francisco Silvela-
calle de Raimundo Fernindez Villaverde-Avenida Reina Victoria y la prolongacién. de todos modos necesaria, has-
ta la gran plaza redonda de la Ciudad Universitaria. La unién de este circulo v su prolongacién hasta el valle del
Manzanares, que seria necesaria por causas técnicas, anticipa ya el proyecto de la Ciudad Universitaria.
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Plano general fotogramé-
trico, del interior de la
Ciudad, con las reformas
Yy nuevas alineaciones
propuestas.

Las zonas maéas oscuras,
indican espacios libres
destinados al estaciona-
miento de coches.



LINEAS DEL TRAZADO DE REFORMAS INTERIORES Y AISLAMIENTO DE LA PrazaA MAYOR.

La prolongacién de la gran ronda, hasta el valle del Manzanares, tiene la ventaja de que el trifico incomodo
de transito queda lejos de la Ciudad Universitaria y de los barrios de vivienda en los dos lados de la calle de la Prin-
cesa, Es mejor 'aproximar las carreteras en el valle no edificado del Manzanares hasta cerca de la ciudad. En la calle
del valle, el trifico puede desarrollarse sin obsticulo alguno. Naturalmente, este proposito no cambia en nada el sis-
tema del eje de la Ciudad Universitaria, sino que se refiere nada mas que a la conduccién del trafico. La calle prime-
ramente 'proyectada desde la Puerta de Hierro hasta la plaza redonda de la Ciudad Universitaria, deberd convertirse
en un gran paseo.

CALLES DE CIRCULACION ALREDEDOR DEL CENTRO.— Casi todas las calles de esta red existen
va: en el.Sur, la 'Ronda de Toledo, Ronda de Valencia, Ronda de Atocha. En el Este, el Paseo del Prado y el Sa-
16n del Prado. En el Norte, la calle d= Alcali, ademas d> la nueva direccién Avenida del Conde de Pefialver, Ave-
nida de Pi v Margall Avenida de Eduardo Dato. La call- correspondiente en el Oeste ha de ser la resultante del en-
sanche de la calle de Bailén, Se tiene que abrir una nueva calle (Reforma nimero 1) desde la iglesia d= San Fran-
cisco hasta la Puerta de Toledo.

SU CORRESPONDENCIA CON LAS CARRETERAS.—Con este anillo de calles, indicado para los limites
aproximados de la ciudad vieja, todas las carreteras tendrian buena comunicacién, exceptuada la de la calle de San
Bernardo, que viene del QOeste. Aqui seri necesaria una apertura desde la Plaza de Espafia hasta la Universidad
vieja (Reforma ntimero 1). En consecuencia, se tendrid que ensanchar también un corto trozo de la calle de San Ber-
nardo. Esta nueva reforma disminuird, sobre todo, el trifico de la calle de Fuencarral, al punto de que ésta no ne-
cesitard transformarse por ahda, porque resultaria contraproducente llevar el trafico al ensanchar al centro de la
ciudad, cuando se hace necesario que el trifico pueda desarrollarse alrededor del centro, como acabamos de descri-

birlo en nuestro sistema.

374



o mA M & o .—
A y 2T T i
i
glisin b
# SEDS
3 i
2 AR

BiAl CATA B CARBG

PLANO GENERAL,

5

37



a) Ferrocarriles.—Los cambios y ampliaciones ya propuestos por las autoridades ferroviarias se han tenido en
cuenta todo lo posible, porque no incumbe al urbanista invadir 'gstoé proyectos. Se han modificado solamente cuan-
do era necesario anteponer la ciudad, por causas del buen planteamiento de la misma.

FERROCARRIL A TRAVES DE LA CIUDAD.—Para el transporte mis cémodo, rapido y econémico de
viajeros a largas distancias se proyecta el ferrocarril a través de la ciudad, sirviendo a la vez para el trifico ur-
bano y para el interurbano. . o

Por esta nhueva linea se deberan conducir los trenes del Nokte (Iran, Burgos) a los del Sur y Este, a fin de
acabar con la interrupcién del trifico en Madrid y con las soluciones de continuidad.

La linea empieza en el Norte, como prolongacién inmediata de la nueva linea principal d= trenes rapidos de
Paris, y pasa, subterffinea, por la ciudad hacia el Sur hasta la estacién del Mediodia. En los barrios del Norte el
ferrocarril estari construido, en genera', en una incisién abierta en el terreno, en trinchera. Por ser posible lle-
varlo muy cerca de la superficie, puede colocarse rodeado por céspedes nuevos, en la zona verde que se crea a los
lados de la prolongacién de la Castellana. M#s meridionalmente, el tren tiene que ser subterrineo por completo
en el trozo del actual Paseo de la' Castellana hasta el Paseo del Prado, y aqui tiens que realizarse con una sec-
cién transversal, abovedada si es posible. En el Sur desembocari en la nueva estacion del Mediodia.
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ESTACIONES.—La estacion de Atocha, la principal, serd en el futuro el centro mas importante para el trafico
interurbano: por eso habri que transformarla, No se podrin conservar integramente los proyectos que ahora tiene
la Compaiiia de M. Z. A, porque éstos tienen como idea primordial una estacién terminal, mientras que la nueva
estacion tiene que ser de transito, adaptada a esta necesidad que ya se siente en la actualidad. Tendran que reco-
gerse en ella las lineas citadas y también las lineas de la direccion de Portugal. La estacién final de estas lineas
tendra que dejar de ser estacién de viajeros, y serviri nada mas que ipara el trifico de mercancias. Para la comuni-
cacion de la linea de Portugal con la nueva estaciéon del Mediodia, tendrd que establecerse una curva de comunica-
cién, cerca de la estacién de Villaverde, conforme a lo que indica el proyecto. I

Desde la estacién del Mediodia segui-dn en direcci61 Norte:

1) EIl ferrocarril, que serd urbano, Norte-Sur, y serviri para el trifico interurbano.

2) El ferrocarril para el Noroest= méis tarde, vy que serid subterraneo, de doble via, a la estacién actuail
del Norte para el trifico interurbano y para el trifico d: los alrededores, y ferrocarriles electrificados, cortos, a
la Sierra, Avila, Segovia, etc.

Por eso se tendri que edificar la estacion del Medi dia como una gran estacién moderna, adecuada al tri-
fico actual y al de tramsito.

Las vias férreas estin situadas en trinchera. El edificio de recepcién con la parada de ‘coches y con palza de-
lante, se encuentra encima de los rieles, a Ia altura de la calle. Se ha tenido especial cuidado en obtener gran co-
modidad para el trifico de equipajes, etc., como igualm nte para la mayor seguridad de los peatones. La parada
del “Metro” se tiene que unir directamente con la plaza. Asimismo 'han de aproximarse las lineas del tranvia a’
edificio de la estacién.

Aparte de la del Mediodia, la estacién mis importantc es la intermedia, proyectada en el Hipédromo. Bien si-
tuada con respecto al centro, podri recoger la mayor p-rte del trifico, especialmente de los alrededores. Por es-
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ta causa necesita esta estacién intermedia una construccion especial. Para el ferrocarril Norte-Sur hay situadas
unas estaciones intermedias pequefias en Chamartin y Plaza de Castelar, con correspondencia con el “Metro”,
¥ que sirven especialmente para que el trifico de los alrededores sea distribuido convenientemente en el centro
de la ciudad.

LINEA DE CIRCUNVALACION.—Se conserva como elemento importantisimo de la futura red completa del
gran Madrid, el ferrocarril de circunvalacién. Segn su situacién, servird, en primer término, al trifico de mer-
cancias, y su principal cometido seri llevar el trafico mercantil de trinsito alrededor de la ciudad, con lo que s2
descongestionarin las estaciones de mercancias y sus liveas. Resulta también mis a propdsito para otros fines,
el de abastos, por ejemplo, aparte de la distribucién inmediata al centro, especialmente para la industria, que pide
comunicaciones directas. ‘

ESTACIONES DE CLASIFICACION.—E! ferrocarril de circunvalacién estd en comunicacién directa con
las estaciones de clasificacién (apartaderos para formar y descomponer los trenes). De éstas hay proyectadas en
los diferentes estudios técnicos, una en el Norte y otra en el Sur.

ESTACIONES DE MERCANCiAS.—No se han cambiado en el proyecto las estaciones de mercancias exis-
tentes. Sin embargo, la estacién principal para el trifico serd la de las Delicias, porque tiene una situacién més
favorable ¥ por razones técnicas que la hacen mas ntil que la de las Pefiuelas. Pero ésta tendra mayor importan-
cia como estacion de aprovisionamiento d=1 Matadero y del gran Conjunto de Mercados futuro. Con el traslado
sucesivo del trifico de mercancias a la estacion de las Dclicias, no se necesitard una ampliacion de la estacién de
las Peifiuelas. _ ‘

Para el abastecimiento del sector Norte de la ciudad. sirve la estacion de mercancias que proyectamos, des-
viando las propuestas por diferentes organismos hacia Chamartin de la Rosa, al lado de la estacién de mani-
obras. El transporte de las mercancias a la ciudad resulta muy favorable hacia abajo y,por calles que no se nece-
sitan para el trifico a distancia, siguiendo la direccién de las calles receptoras de Ser-ano-Alfonso XII.
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ZONAS VERDES.—Como una cuiia entra la propiedad real en el Oeste de la ciudad, y por la opuesta orien-
tacion el centro ,esta lindando con el Parque del Retiro. El terreno en la parte posterior de esta gran mancha
verde deberi quedar muy libre de edificaciones, Asi resultari otra segunda zona en este sector de la urbe

Estas penetraciones aseguran a Madrid para el futuro una comunicacién directa con la Naturaleza y mejo-
res condiciones para llegar a obtener viviendas sanas. Son canales indispensables, que proveen de aire fresco, espe-

cialmente al centro, tan denso, en donde se obtienen Tos maximos coeficientes de densidad y los de mortalidad, que
no corresponden a una moderna ciudad europea.

INTERIOR DE LA URBE Y BUENAS PENETRACIONES DE ZONAS VERDES.
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Por la misma razon se han proyectado las demas penetraciones en los nuevos barrios de vivienda y estin
en comunicacion entre si v con los campos del exterier de la. ciudad.

Se ha dispuesto en el proyecto una ancha faja verde (Este-Oeste) en el barrio- Norte de la ciudad, que es
de trascendencia por la comunicacion con el Gran Paseo y con sus parques ipiiblicos. Esto justifica también
el que para su realizacién definitiva. se haya pensado en que con. el tiempo se pueda ir suprimiendo parte de la
edificacion presente. Como se trata de construcciones de poco valor, dejindolas en un principio en poder de la
propiedad actual, la realizacion de esta faja verde no tendra muchas dificultades, y también. se podra -defender
facilmente el aspecto econdomico de la obra, en este cafo fundamental. La prolongacién hacia el Este es la co-
municacién con la parte mas profunda e inedificable del arroyo - Abrofiigal.

ZONA VERDE EN EL INTERIOR DE LA cTupan—EL RF.'['[R[).



UN BUEN EJEMPLO DE CIUDAD ORDENADA Y POBLADOS SATELITES.
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ProLoNGACION DE LA CASTELLANA.—PERSPECTIVA DE 1.0s GRANDEs CONJUNTOS, EN EL CRUCE NORMAL AL GRAN PASEO.

PROYECTOS. 1. Prolongacién del Paseo de la Castellana. Organizacién de las viviendas en toda la exten-
sion de la Gran Avenida, con las manzanas y su parcelacién. Se proyectan dos grandes zonas verdes de 190 me-
tros de ancho, futuro parque, limitadas por dos fajas de edificios de altura, unos de caracter representativo y otros
para viviendas de lujo,

La plaza inicial del proyecto del Ayuntamiento se sustituye por un gran conjunto de edificios de caricter mo-
numental, mis dos grandes hoteles y Estacion del Hipodromo,

Al final de la zona verde irin los edificios municipales y del Estado. Gran Sala de Conciertos, Kursaal y Gran

Sala de Exposiciones.
En su parte media cambia la composicién, situindoselas zonas verdes lateralmente a los bloques de edificacion.
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PROLONGACION DE LA CASTELLANA—PERSPECTIVA LONGITUDINAL, CON GRANDES EDIFICACIONES Y EN DIRECCION AL CRAN
KURSAAL:

ProLoONGACION DE LA CASTELLANA.—PERSPECTIVA DE LAS GRAVDES EDIFICACIONES.
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2. MERCADOS.—¢) Gran Mercado central y Matadero.—Ademdis del Mercado central proyectado por el
Ayuntamiento, muy acertadamente junto al Matadero, esnecesario un plan de .conjunto que permita resolver de
manera definitiva el problema que tiene tanta trascendencia para la economia de la vida del ciudadano madrilefio
y para los ingresos del .Municipio.

-b) Gran Conjunto de Mercados y edificios comerciales.—Se propone la creacién de este conjunto en un ba-
rrio que tiene excelentes comunicaciones y esti necesitado de un radical saneamiento de sus calles y viviendas,
a saber: entre las calles de la Encomienda, Esgrima, Calvario y del Olmo, por un lado, y las de la Magdalena
¥ Duque de Alba, por el otro, transformindose poco a poco con nuevas edificaciones, de modo que queden ro-
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PLAZA DEL PROGRESO PROYECTADA.

PrAZA DEL PROGRESO ACTUAL.




deados por unos grandes almacenes, separados por espacios libres, iinicamente reservados a los varios Mercados
de legumbres y frutas, carnes y pescados, etc. En la Plaza del Progreso, un rascacielos.

Cada parte suelta representari una organizacion completa. Entre las edificaciones se sitfian patios que sirven
a los Mercados y a los servicios de trafico y de coches estacionados.

El proceso de realizacion de esta convenientisima e importante reforma puede ejecutarse en un transcurso de quin-
ce o veinte afios, en las etapas que se indican en los graficos. Toda la zona afectada quedaria supeditada a una ac-
tuacion de conjunto en las expropiaciones, para que la idea llevada a cabo parcialmente no sufriese la incremen-
tacion de valor que impidiese la transformacion del futuro Madrid, el cual estaria perfectamente armonizado
con el sistema de trifico y reformas propuestas.

Después de la edificacién de una parte de este conjun fo, seria posible destruir los actuales mercados, que es-
torban, y utilizar sus espacios.

¢) Mercados de distrito o barrio.—También fuera del casco de la ciudad las condiciones de los mercados son
muy malas. Pero en general no es econémico el derrbo de manzanas para producir espacios destinados a la edi-
ficacién de Mercados. En el barrio del Hospicio se propone un nuevo Mercado al detall, y otro en el lugar de
la Universidad actual.

En el Este de la ciudad, el terreno que quede de la actual Plaza de Toros que se ha de derribar y utilizar, es
muy apropiade para que, sirviéndose del conjunto de edificacién que se proyecte en su parte interior, se pueda
situar una zona de mercado y almacenes.

En Cuatro Caminos se deberi conseguir un terreno bastante grande para Mercados, cerca de los Depésitos
del Canal de Isabel TI.

El plano que se acompafia define claramente las solvciones propuestas y las buenas condiciones de enlace a
través de vias de tréfico,
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3. REFORMAS DE LA PUERTA DEL SOL—Se 'propone, llegado el momento, reemplazar toda la parte
meridional de la Puerta del Sol, con la desaparicién del viejo e inservible Ministerio de la Gobernacion, retirin-
dose la alineacion de la nueva edificacién, ensanchiandose las zonas de trifico ¥ permitiendo una comunicacién in-
dependiente de la calle Mayor y Carrera de San Jerdnimo, produciéndose la facil comunicacién circular ¥ una
plaza en la parte posterior, del gran edificio de altura, que recoglese las futuras necesidades, creindose el nuevo
Palacio de la Ciudad. -

Esta solucidn, siempre necesaria por forzosas razones de trifico, haria que el movimiento circular fuese mor-
mal, consiguiéndose el lugar necesario de estacionamiento de automov:les, autobuses, centrales de comunicacio-
nes subterraneas, etc., para el futuro Madrid.

4. NUEVA PLAZA DE TOROS.—EI estudio que se ha realizado por las Oficinas municipales resuelve los
importantes problemas de trifico que este espectaculo origina a Madrid. En el proyecto se armonizan los intere-
ses del buen planeamiento general y del caso particular, siendo urgentisimo la ampliacién del puente, la o-gani-
zacion nueva de las comuicaciones de tranvias y el saneamiento de todo el sector.

5. AEROPUERTO DE BARAJAS.—Propuesto el lugar de su entplazamiento, Solamente se han estudiado
las comunicaciones con las actuales carreteras, debiéndose tener presente que las comunicaciones aéreas en el
futuro han de tener excepcional importancia, y todas las previsiones que se tengan en la actualidad resu'taran
pequefias,
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YoNA PARA EL CAMPO DE JUEGOS (LINEAS DEL TRAZADO).

6. RECREOS-DEPORTES. a) Gran Campo dc Deportes en el Abrofiigal—Deberia construirse pau-
latinamente un Gran Conjunto Deportivo cn ¢l espacio libre al cste del Retiro, campo que, convertido en zo-
na verde, seria en todo caso de la mayor im;crtanciy para la defensa de la ciudad contra el piramo que por
esta parte le rodea. Este conjunto de campos deportivis no debe  estar destinado para especticulos, sino para
el uso diario y constante de las Sociedades dcoportivas del pueblo, de la clase® media y obrera, La entrada se
realizara comodamente ‘desde el Pargue del Ret'ro por una faja de anchura de varios centenares de metros vy
pudiéndose construir a continuacién rellenando previamente e igualando algo los terrenos que lo ocuparian, La
calle del Doctor Esquerdo, que cruzaria este conjunto pasaria en viaducto, y asi se llegaria escalonadamente,
pasando por plazas, al Stadium. Un ramal del “Metro” deberia comunicarlo con toda la ciudad.

Lo mas pronto que fuese posible se deberian plantar alli pequefios jardines, que habrian de pertenecer mas
tarde al gran conjunto, Teniendo en cuenta las finalidades sociales y haciéndose una politica social se alquila-
rian por el Municipio algunas partes del campo a Sociedades deportivas, llegindose a la creacién de una aca-
demia que tarde o temprano ha de tener una realidad en la capital espafiola.

b) Campos de juegos y piscina en el Manzanares (San Isidro).—En la zona baja del barrio de indust-ia vy
obrero, con el bello paisaje de la Pradera de San Isidro enfrente, se proyecté un grupo de canrpos de juegos al
aire libre y piscina, para que todo este importante sector tenga lugar de esparcimiento y recreo.

¢) Campos de sport y bafios en el Manzanares (El Pardo).—En la parte baja del valle de El Pardo, en
los limites del Puente de San Fernando v en la propiedad del Real Patrimonio, se ha dispuesto uva zona pa-
ra invertirla en campos de sport, tennis, juegos al aire libre y piscina, con restaurante y todos los servicios
necesarios para todas las clases sociales de Madrid,
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d) Nuevo Hipédromo (El Pardo).—A continuacién, y con ingreso directo de la carretera actual de El Par-
do, aprovechiandose la topografia del terreno y la parte menos arbolada, con nuevo puente se comunicaria el
nuevo Hipdédromo con la carretera de El Pardo, que habria de sufrir un ensanchamiento hasta el comienzo de
la carretera de La Corufia, y un nuevo acceso, rodeando el Parque Urbanizado proyectado.

Las amplias dimensiones que se dan al Hipédromo y a los servicios del mismo, lugar de estacionamiento
de coches, restaurantes, etc., son demostrativas de que no seri posible dar en Madrid con lugar mis a proposit®
v en donde se refinan tantas condiciones favorables. belleza de lugar y alrededores.

Sin detallar la composicion general del plano, dando solucién a este problema, se ha dispuesto que todos
los nuevos grupos escolares, Escuelas de Artes y Oficioa, Bibliotecas ptublicas, Escuelas Graduadas y Unitarias,
se hallen situados fuera de las vias principales del t-dfico, en las zonas verdes y en los lugares mas bellos
de la futura urbe, préximos a los campos de juegos y respondiendo siempre a las nuevas necesidades que s:
crean con los niicleos que se establecen en la ciudad.

Un ligero examen del plano n.e 3 dari cuenta de las ideas que han predominado en la disposicion de estas
Escuelas en las zonas verdes, lo que hara posible la financiacion que se prepara para dar soluciones inmedia-
tas, pues la utilizacion del suelo en estos espacios libr
miento, al resolver problemas de Salubridad, ho deje des para las edificaciones traera consigo que el Ayunta-
y realice la funcién primordial que incumbe a la geresatendida la preparacion de este trascendental aspecto
vo Madrid. ieraciéon actual, que ha de preparar los destinos del nue-

VALLE DEL, MANZANARES EN EL PUENTE DE San FernanDoO,
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9. LA VIVIENDA.—Principios.—La vivienda realizada en los tltimos veinte afios, supeditada como ha es-
tado por un lado a una ordenacién equivocada de la ciudad en su ensanche y a la mayor anarquia ea su extra-
rradio y poblados vecinos, y a la tendencia que ciaramente se expone en el capitulo correspondiente en la Me-
moria de la “Informacion sobre la Ciudad”, construvéndose casas defectuosas levantadas en su mayor parte por
propietarios que, valiéndose de hipotecas y de malos afcionados al arte de la construccién, permitido todo por
un reglamento de edificacion anticuado y absurdo, nos demuestra con cuanto interés debemos procurar salir de
este estado de cosas y progresar en la salubridad de la vivienda y en el orden y clasificacién de la misma den-
tro del planeamiento de la ciudad.

Es evidente que no puede haber posibilidad de estzblecer un buen plano si no se tiene previamente estudiadc
el problema de la vivienda, va que de la buena solucion del mismo ha de venir el conocimiento de los distin-
tos modulos que han de influir en el planeamiento de las zonas o parte de la urbe y su clasificacion, siendo
estos modulos casi siempre producidos por la casa o vivienda en sus difen:ntes._1 clases y aspectos.

Como consecuencia de todo lo expuesto con un concepto de generalidad, se presenta como estudio previo la
clasificacién en zonas de la ciudad y se acompafia un estudio en el plano general de delimitacion de ellas y el
establecimiento de nusvas Ordenanzas y Reg'amentos, asi como los diferentes tipos de las clases que conjuntamen-
te han de formar la ciudad.

Debe ser, por tanto, fundamental el estudi> detallado de la nueva reglamentacién y la formacion de unas
Ordenanzas sobre edificacién que correspondan a la ciudad actual y a la que se pretende realizar, con arreglo
a la ordenacién que se acompaiia y teniendo en cuenta lo legislado y no puesto en vigor y los modernos prin-
cipios que ya en muchas ciudades extranjeras se ponen en funcién.
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PARCELACION QUE SE PROPONE PARA EL ENSANCHE, PERSPECTIVA DEL ESPACIO LIBRE.

NUEVOS REGLAMENTOS.—Para la ciudad actual—Las Ordenanzas que rigen, modificadas en un sentido
de realidades modernas, evitando se produzcan edificaciones con la densidad corriente en Madrid, compren-
deran;:

a) Ordenanzas para el casco antiguo de la ciudad;

b) Ordenanzas para la zona del ensanche:

¢) Ordenanzas para la zona industrial y fabril,

Para la ciudad futura—Ordenanzas de caricter general para la misma, teniendo caracteristicas diferenciales
las siguientes zonas:

a) Zona de viviendas ordenadas y de lujo, con garajes: Edificacién de 9-7-6 y 5 plantas; promedio de ha-
bitantes por hectirea, 300; superficie edificable, 1/3; superficie sin edificar, 2/3.

b,) Zona de viviendas ordenadas colectivas de clase media, con garajes: Edificacion de 5-4 y 3 plantas; pro-
medio de habitantes por hectarea, 320; superficie edificable, 1/4; superficie sin edificar, 3/4.

b,) Zona de viviendas de clase media (oficinistas, empleados del Estado, Municipio, etc): Edificaciéon de
4-3 y 2 plantas; promedio de habitantes por hectirea, 340; superficie edificable, 1/4: superficie sin edificar, 3/4.

c) Zona de viviendas colectivas de clase trabajadora, obreros, etc., con pequefios talleres, garajes, etc.;
Edificacién de 4-3 y 2 plantas; promedio de habitantes por hectdrea, 450; superficie edificable, 1/3; superficie
sin edificar, 2/3.

d) Zona de vivienda ais'ada: Promedio de habitantes por hectirea, 50; superficie edificable, 1/6; superficie
sin edificar, 5/6. ‘

e) Zona de vivienda de lujo, aislada en parque urbanizado: Promedio de vivienda, una por media hectirea;
superficie edificable, 1/20; superficie sin edificar, 19/20.

f) Zona de industria: Caracteristicas especiales, sin permitirse la edificacién de viviendas més que en casos
justificados,

g) Zona mixta. de industria y de vivienda: Caracteristicas especiales.

Todas estas Ordenanzas especiales se regiran por Reg!amgntgs de caricter ge,nera] que abarcarén los «i-
guientes: ’

Reglamento sobre la seguwiidad de los edificios v conira incentios.

Reglamento sobre las condiciones de higiene y salubridad.

Reglamento sobre la tramitacién de expedientes,

Reglamento sobre las infracciones.
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Parcelacién—IL.a falta de una buena parcelacidon, las condiciones especiales del clima de Madrid, las costum-
bres y la economia mal entendida, han hecho imposib e aplicar en la capital espafiola la formacion de man-
zanas desarrolladas en la Europa Central. Se han seguido en la construccion de casas de vecindad las orien-
taciones que en el siglo pasado realizaba Francia, y empeorindolas por medio de la composicion defectuosa de
la ciudad y las Ordenanzas municipales, hemos llegado al estado presente, falso y equivocado, que t.ae consecuen-
cias funestas para la salud del individuo, desastrosas para la economia municipal y de pérdidas ripidas del va-
lor intrinseco de la propiedad.

Las casas construidas hoy no corresponden a las exigencias modernas. No hay més que observar la forma
cién de un conjunto que se acompafia, en doade facilmente pueden apreciarse las consecuencias de esta mane:
ra de hacer ciudad,

En una manzana del Madrid actual las plantas de las casas se hallan con patios de superficie que no per-
miten la entrada del aire ni de la luz, ¥ consiguientemente, los inconvenientes del vestibulo oscuro, pasillos des-
articulados, largos y faltos de ventilacién, y distribuciones equivocadas, y de este modo, como consecuencia bien
triste, las habitaciones faltas de alegria y siempre faltas de salubridad.

En el planeamiento que se hizo del Ensanche, las manzanas proyectadas tenian la composicion tradicional
del patio central; siendo atn defectuosa, resulta incomparablemente més higiénica y mas valorada econdémica-
mente que las del caso antesior: aquellas viviendas han experimentado la incrementacion natural de valor por
estar en un tiempo bien pensadas, mientras las del caso anterior sufren hoy consecuencias de la falta de con-
diciones de salubridad.

Debe estudiarse la manea de llegar a producir viviendas de estructuracién mis moderna, imponiendo con-
diciones especiales a las manzanas que se produzcan por la realizacién de las obras precisas para dar fin al plan
del actual Ensanche. Coma buen estudio de transicién, puede exponerse la edificacion de un bloque de viviendas
en zona del Ensanche de Madrid.

Tipo de transicién.—La superficie que ocupa la manzana es de 9.467 m’, de la cual se destina a zona inte-
rior en garaje y campo de juegos para nifios, 2.222 m®, y para espacios abiertos, 1.520 m®, con un 35 por 100
de superficie no destinada a la edificacion. Se establecen dos cubos de edificacién formando el conjunto y ha-
ciendo que el sol y el aire rodeen siempre la edificacion.

La distribucién es la siguiente: dos zonas de viviendas, una exterior e interior otra, unidas por un cuerpo
de escalera; las habitaciones, de cuatro, cinco y seis piezas, mas las de cocina, bafio y W. C. y despensa, to-
das regulares, buen tamafio y luces directas.

Tipos modernos—Tipo A. La edificacién a'ta hace posible proyectar distancias amplias entre las casas. El
valor del suelo tiene un debido rendimiento. Las distarcias intermedias se utilizarian alternativamente por en-
tradas de coches con estacionamiento y jardines. Todos los cuartos, también el “hall” de entrada, tienmen luz
y aire directos (con dos orientaciones). Agrupamiento de los cuartos de estar, Entrada directa al comedor des-
de el “office”. Separacién de los dormitorios por un “hall” fresco situado detris de un mi-ador. Cuerpo in-
dependiente para la servidumbre, con entrada separada hacia la cocina, despensa, etc. Para cada habitacion, ga-
raje propio, con patio de limpieza y con habitaciones para el chofer en el piso bajo, con su entrada separada.

Tipo B,. Se parece al tipo A, pero es mas reducido. No tiene escalera para el servicio ni cuerpo de edi-
ficio ‘independiente para criados. El cuarto de los c-iados no tiene acceso desde las habitaciones, sino desde la co-
cina, pasando por la galeria. Detris de las casas hay jardines y garajes.

Tipo B, Los tipos anteriores han sido simplificados mis todavia. El comedor es un cuarto pequefio junt-
a la cocina, Si la familia es numerosa se come en el “hall”, y el comedor es “office” que sirve para recoger
el olor de la cocina. Los dormitorios situados det-as de los cuartos de estar, tienen cada uno dos salidas a
diferentes cuartos. El espacio que no se necesita para corredor sirve para ampliar los cuartos de estar. Los ga-
rajes serin edificados segfin la necesidad en los jardines, detrds de las casas. Al fin de las filas de casas se ha?
proyectado edificios de un solo piso para tiendas y p-ra trabajos de pequefia industria,

Tipo C. Para obreros. Tipo de la casa con ga'eria ya conocida en Espafia. El espacio ahorrado de la es-
calera sirve para aumentar el espacio de vivienda. Cortigua a la cocina hay siempre ducha y despensa y aqué-
lla comunica con el cuarto de estar. Segtin el nfimero de nifios que tengan las familias, se puede ampliar este
tipo. Aqui se han previsto mas locales pequefios de empresas de industria manual, haciendo posible el desarro-
1llo de esta manera de producir, muy caracteristica de Madrid.

Tipo D. Casas aisladas. 1o Casa pequefia para una sola familia. El espacio de vivienda corresponde mas
o menos al tipo B. Ademas, tiene un jardin de uno; 5°0 metros cuadrados. Para no interrumpir este terreno
de jardin, relativamente pequefio. se propone este tipe como casa aislada doble.

No es de ningfin modo econdmico construir tipos mas pequefios. Gente que tuviera que pagar menos renta
viviria con mas espacio y mas saneada en los tipos C y B.

20 El espacio de vivienda corresponde al grado A de vivienda. Esta casa para una sola familia, que necesita
ya un terreno de jardin de 2.000 m® se variari siempre segin las necesidades personales. De modo que sirva
de transito para hoteles mis grandes con mayores su»erficies, en el Parque Urbanizado.
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C. REALIZACION DEL PLANO.—Claro que no se pueden realizar simultineamente todas las reformas
vy las nuevas urbanizaciones, siendo necesario previamente la coordinacién de tantos esfuerzos colectivos. El plano
muestra nada mas que el fin principal del ensanche de la ciudad en los préximos decenios. Para su desarrollo en
detalle habrian de hacerse estudios aiin mas profundos de los problemas de la ciudad, para poder llegar a raciona-
lizar la vida de la misma y hacer intervenir, consultindclas, a las autoridades de mayor prestigio en todos los ra-
mos de la técnica urbanistica. En el trabajo que se presenta se pueden dar solamente ideas y un anteproyecto del
trazado de las zonas principales del Ensanche propuesto.

1. DETERMINACIONES INMEDIATAS.—Reglamento del trifico.—Es necesidad urgentisima la organiza-
cién y mejora, sin grandes gastos, de la reglamentacién del trafico, especialmente en el centro, con argeglo a
las ideas expresadas en el plano del interior de la ciudad, que se acompafia. :

También urge cambiar las normas concerriectes a la edificacion. Se debera prohibir que se realicen edifi-
caciones en los parques y zonas verdes futuras de la ciudad y en todos los terrenos que se nNecesiten para el
trafico, evitindose asi las reformas caras,

2. REFORMAS.—a) Reformas primeras.—El plano ne 9, a escala 1:2.000, define la idea sobre las refor-
mas interiores en el centro de la ciudad. Las més importantes de las que se proyectan son aquellas que vie-
nen a producir la formacién lo mas perfecta posible de las lineas fundamentales del trafico, para la c eacion
de un intercambio claro entre las direcciones principales del mismo. Lo mas urgente es dar la solucién a la
comunicacién Norte-Sur de la ciudad, sin pretender cruzar el centro por la Puerta del Sol. La via que recoge
toda la circulacion del Norte a través de las calles de Bravo Murillo, Fuencarral, Ancha de San Bernardo.
Reforma a través de la parte posterior de la actual Universidad a Plaza de Espafia por Reyes (primera re-
forma), siguiendo por la calle de Bai'én, modificada su alineaciéon, Palacio Real, por el Viaducto de Segovia
hasta la Plaza de San Francisco el Grande, y de aqui, en reforma del sector, hasta la Puerta de Toledo.

b) Reformas préximas al centro.—Siguiendo la idea iniciada por el Ayuntamiento de comunicar la Plaza
del Callao con la de Santo Domingo, y variando ligeramente el trazado propussto, viéndose la nece:zidad de
llevar el trafico del interior por la Plaza de Isabel II a la calle Mayor, y aislando de circulacién a la bella
Plaza Mayor, seguir por la Plazuela de San Miguel, a salir a la calle de Toledo.

Se completan estas reformas con la p olongacién de la calle de Nicolds Maria Rivero (antes C2dzceros)
a través de la Carrera de San Jerénimo y de la manzcna que forma esta calle con la de Santa Catalina-Prad>
y Ventura de la Vega, siguiendo la del Leén, m-dificando solamente una alineacién, llegandose al encuentro
con la Plaza de Antéon Martin.

Con la amplia reforma del Conjurt> de Mercados tendriamos el centro de Madrid preparado para solucio-
nar los problemas de trafico.

c) Reformas en direccién Norte-Sur.—Aunque no sea finalidad del concurso mis que el dar ideas de solu-
cion del problema en el aspecto complejo del planeamiento futuro, entendiendo que, aunque solamente se so-
liciten esquemas de ideas sobre las reformas y extension de Madrid, el hecho de que el Ayuntamient> haya
encargado a la Oficina municipal de “Informacidn scbre la Ciudad” estudios relacionados con la circulacién,
y haber hecho ptblicos los anteproyectos de las vias de enlace Plaza de Castelar-Glorieta de Bilbao y Red de
San Luis-Plaza de Santa Barbara, hace que el concursante consciente de la labor realizada exponga ideas
que eviten la confusién que el “imp:ovisado proyecto”™ ha de producir al buen planeamiento del trifico en e
centro o niicleo de la ciudad,

Es indudable que en el moment> pr:sente el Ayuntamiento debiera haberse inhibido de estudiar soluciones
viarias parciales, pues bien pudieran venir las nuevas ideas a entorpecer desde luego un plan de conjunto.

Comunicaciones proyectadas por “Informacién de la Ciudad”.—Las grandes direcciones del trifico del Nor-
te al Sur llegan a la Glorieta da Bilbao y a la Plaza de Santa Barbara; los anteproyectos propuestos al Ayun-
tamiento conducen estas circulaciones, de manera rapida y violentando toda la estructura actual de la urbe, a
la Red de San Luis y a la Plaza de Castelar.

La primera circulacién no harfa mas que complicar en la actualidad, mientras no sz hiciesen otras reformas,
el trifico en el centro, pues seguiria el estrangulamiento en la Red de San Luis y Montera.

La segunda circulacién no es necesaria; ya existe hoy, desde la Glorieta de Bilbao, a través de Alonso Mar-
tinez, Génova y Recoletos, a Castelar. Ademas, la prolengacion de la Castellana recogeri mis trifico del Nor-
te y lo conduciri directamente a la Plaza de Castelar. Por otra parte, el del Noroeste vendri desde Brav>
Murillo por la gran linea de trifico anteriormente citada Fuencarral-Glorieta de Quevedo, Glorieta de San
Bernardo, calle de San Bernardo-Reforma Plaza de Espafia-Bailén-Viaducto de Segovia-San Francisco el Gran-
de-Reforma Puente de Toledo. ’

La reforma a través de los jardines del Ministerio de la Guerra, aparte de otros obsticulos, traeria difi-
cultades invencibles al trifico en la Plaza de Castelar, y las consecuencias de una salida como la propuesta
es ficil comprobarla en la desembocadura de la G-an Via en la calle de Alcali, v es de suponer que aqui se-
ria peor.

En el sector de ciudad comprendido entre las vias Glorieta de San Bernardo-Carranza-Génova-Sagasta-Caste-
Hana-Alcala-Gran Via-Ancha de San Bernardo, deberanretrasarse las reformas tanto tiempo cuanto sea necesa-
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rio sanear el centro de la ciudad del confuso trafico, de tal modo que pueda recoger el aumento de trifico que
resultard naturalmente del crecimiento de la capital por la creacién de nuevos ensanches.

Reformas que se proponen.—La solucién posible en este sector, en su comunicacién Norte-Sur, parece ser
el conseguir unir ficilmente la Glorieta de Bilbao y Ia Plaza de Santa Barbara con centro tan importante co-
mo es la Red de San Luis. Este gran tridngulo debe modificarse fundamentalmente procurando resolver los pro-
blemas de trafico; se debe dar soluciéon también al saneamiento del sector v planear convenientemente el . fu-
turo de la nueva edificacién, no permitiendo las construcciones en vias tan importantes de trifico, como se ha
hecho en la Gran Via, pues nada beneficioso, ni aun en el aspecto econdmico, se consigue.

La reforma que se propone resuelve el problema del trifico y el de estacionamiento de coches y el de sanea-
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PERSPECTIVA DBSDE LA CALLE DE FUENCARRAL, DEL CONJUNTQO PROYECTADO,

miento, reduciendo considerablemente la densidad, y articula modernamente este sector con los proximos, y la
edificacion se ordena, como muy acertadamente se propone por los técnicos de “Informacion de la Ciudad”.

Los planos que se acompaifian definen claramente las ideas, en muchos-aspectos de acuerdo con las propuestas
por el Ayuntamiento.

d) Otras reformas proyectadas por el Ayuntamiento y su critica—la comunicacion del barrio de San Fran-
cisco el Grande con la Estaciéon de Atocha es de urgente necesidad.

La comunicacién del barrio que rodea a San Francisco el Grande con la Estacion de Atocha (de que trato
va el Ayuntamiento) es extraordinariamente necesaria. La proyectada de la calle de Argumosa con la iglesia
de San Francisco seria imposible desde el punto de vista econémico, porque no seria comercial; asi es que
el Ayuntamiento tendria que pagar el total del coste de la reforma.

Teniendo en cuenta esto, adquiere la apertura de San Francisco-Puerta de Toledo otra segunda importan-
cia, ademés de la posibilidad de la comunicacién Norte-Sur, ya que el trifico desde San Francisco a Atocha
podri pasar entonces por la Ronda de Toled> y Ronda de Atocha.

Comparando, resultarian las siguientes longitudes:

12 Abperinra. ATgmrmosa=Saf. EYRNCIBC0] jaesiss srinmsvarneshorisprboriomiins sxis e srosmrtas 1.150 metros.
2.° Apertura San Francisco-Puerta de Toledo.........ccoeenennnn. S T e 400 —

v
1> Recorrido de San Francisco-Argumosa-Atocha.....c.coiveviviieiviinicciiiiiiaens 2350 —

2. Recorrido desde San Francisco-Puerta de Toledo-Atocha

Ademas de reducirse 750 metros de reforma, supone el ahorro del total de los 1.150 metros, porque la aper-
tura de San Francisco-Puerta de Toledo se tieme que hacer de todos modos, para el gran-trifico de distancias -
largas, y se obtiene, pues, segfin la proposicién n.° 2, una comunicacién - San Francisco-Atocha que sélo- tiene
el 6 por 100 mas de longitud que en el trazado n.” 1. !

No se debe olvidar que el trazado n.° 1 tendri de todos modos ¥ desde el principio muchas dificultades de
trifico a causa de desembocar muchas calles secundarias cuyo trafico no puede ser recogido de otro -medo a
causa de la estructura especial de los barrios bajos. Ademas, traeria consigo esta comunicacion a la calle de
Toledo v a la calle de Embajadores, la cual mis tarde seri de importancia, y en la Ronda de Atocha también,

menos puntos de cruce y de obsticulos, mientras el trazado n.” 2 se refiere a unién de puntos de trifico de
todos modos necesarios.
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