
INFOR:\IE DEL SR. 

REPRESENTACIÓN 

D. 

DE 

P. 

LOS 

BONATZ, l\IIEMBRO 

CONCURSANTES 
DEL JURADO EN 

EXTRANJEROS 

Generalidades. 

El que no hayan sido t:nviaclos más que do::e traba­
jos, a pesar de Ja cuidadosa preparación del concurso y 
la alta suma de 300.000 pesetas de prelr-ios, se debe a 
las extraordinarias condiciones t:xigidas. Un concurso ele 
urbanización nunca debe ser más que un concurso de 
ideas. Los trabajos exigidos como presupuestos "inclu­
yendo los moúmientos de tierras, la construcóón del al­
cantarillado, distribución de aguas, establecil1 iento de 
canalizaciones para el alumbrado, servicio elé::tri:: >. pa\'i­
mentación y aceras". y la condición de "perfi'es longi­
tudinales de todas las YÍas proyectadas en escalas de 
1 : 2.000 para las distancias y de 1 : 200 ,para las alturas 
y las secciOf!es transversales, también en escala de 1 : 200 

en que aparez:an todos los servicios que hayan ele esta­
blecerse en ellas". son cor:diciones propias p:tra un pro­
yecto ele ejecución y no para un anteproyecto. Un exacto 
cumplimiento de estas condiciones supone en el concu:-­
sante un gasto inútil de unas 10.000 pes:::tas y un tra­
bajo inútil de meses. 

El estudio previo dt: comprobación de esto.; trabajo~ 
con las bases del concurso. hecho por la Ofi: ina de Ur­
banización, pu~o de manifiesto que ning1ín t raibajo cum­
plió exactamente con las bases; por lo cual tuvo que se~ 
dt:clarado desierto el concurso, a pesar de ser admirable: 
algunas de las realizaciones presentadas. El Jurado cre­
yó. además, que. dada la ca lidad de los trabajos, la can­
tidad de 300.000 pesetas debía ser repartida en concept'.> 
ele indemnizaciones. 

A continuación vamos a tratar de ¡yresentar las cir­
cunstancias del concurso. 

La 11ariedad de las ::onas de extensión. 

El crecimiento de una gran ciudad nunca S '? verifi~a 
de una manera ,concéntrica; por lo tanto, el plano de ex­
tensión no debe tener forma concéntrica. Las condicio­
nes son varias: 

Según la configuración del terreno. a:c.identado o llano. 
Según la clase de construcción. densa o diseminad,. 

ordena o no. 
Según el uso de la construcción. vivienda, industria 

o espacio libre. 
Según las comunicaciont:S .por los lrr.edios de tráfico. 

Norte :v Nordeste. 

Cuando se estudia. según dichos puntos de 'Vista, la 
periferia de ~faclrid se encuentra en la zon, ;,l'orte un, 
zona ideal para la vivienda desde el Hipédrcmo h1sh 
Fuencarral. El terreno sube lentamente d'!,de 68o a 7-rJ 
centímetros. Son posibles buenos medios de tráfico. El 
nuern eje principal a lo largo de la prolongación ele 
la Castellana permite construcciones ccmpactas de sie­
te plantas. A los lados cJ'sminuirá la dens:dad y h al-

tura. Los límites por el Oeste están cletemiinacl-s p:·i­
meramentc por Tetuán de las Victorias y más allá por 
los valles laterales del Manzanares. La construcción den­
sa se extenderá por los altos. en parte, hasta el Canal 
de Isabtl II. 11ás allá y en los va1les faterales será más 
apropiada la constmoc:ión diseminada (proporción entre 
edificio y solar, 1 : 10). 

Hacia el Xordcste y Este t iene fa extensión de Ma­
drid un límite natural en el Abro11igal. Esta líne1 ea 
de una importancia extraordinaria para la ordena:ión 
orgánica ele la extensión de Madrid. Desde Ft.:enca­
rral hasta \'allecas tiene una longitud de unos once­
kilómetros y un desnivel de 130 metros. no siendo la 
pendiente en ningún punto superior al 2 p:>r 100. Co­
mo vía ele rodeo. tiene el Al,-roñigal gran imp:>~tan­
cia, tanto para autos y mercancías. como para uso3 
militares, en caso ele c1ue se uniera, a través de los 
ferrocarriles del Sur. con la carretera de C.ídiz. ~o 
sería. sin embargo, acertado cons:derar h vía dt:1 
Abroñigal únicamente como vía de tráfico: siencb Jí­
mite entre la constru::dón organizad:t de 1a ciudad ) 
la diseminada de los suburbios. es la zona apropiada 
para grandts espacios libres. La an::hura mínim~ riel 
espacio libre debiera ser de 100 metros. En bs punt,Js 
más anchos irían desde luego mejor las e,cu.las, e<l:­
ficios públicos rle tocia~ clases camp:>s de juego p~tra 
niños, etc. En el fondo del vaHe, despué; de terraple­
nado, la •vía de tráfico. no precisamente en el eje, s:no 
a un lacio, y el cruce de las v:as rad·ale, ihiJ)'.>rtar.tes, 
sa.lvado con viaductos. 

La gran extensión entre la prolonga.ión d~ la Cas­
tellana, Abroñigal. paseo de Ronda. hasta la nuev1 
Plaza de Toros, es. corno hemos dicho. la principal 
zona de extensión para viviendas de distinta clase. Hay 
enclavados en ella pequeños núcleos, com'.> Prosperi­
dad. Guindalera y Colonias de Cas:is baraitas. que son 
obstáculos para la ordenación de los trazados. Es ne­
cesario disponer el espacio para una gran vía radial 
a través de estas zonas. La diagonal L-',pez de Hoyos, 
que comunica el barrio de la Prosperidad y que en 
una línea llega hasta Hortaleza, está muy bien ele 
situación y dirección y debe ser ensanchad1. Es n -­
cesario abrir una vía a través de la G:.iindalera. En 
Chamartín de la Rosa hay que estudiar en qut: for­
ma deben conserYarse las vía existentes, com:> la carre­
tera de Akobenclas. y cuáles deben ser las nuevas vías. 
Al tener en cuenta lo existente y la configuración del 
terreno, har que desistir de los trazados rectangulares, 
siendo siempre necesaria una cierta ordenación. Hay que­
desechar los larerintos de calles que prest:ntan algunos 
de los anteproyectos del concurso. 

La zona mencionada es tan grande· que pe:-m=te las 
formas más distintas de viviendas. Las zona, más den­
sas deben acercarse a la prolongación ele la Castella­
na. y las disernin:i.das al arroyo Abroñigal. 



Este )' Sudeste. 

Al este del Retiro hav aún muchru so!ares dispo­
nibles del plano urbanizado trazado. Aquí es más cues­
tión de una reforma del sistema de construcción que 
del trazado del plano. La defe:tuo.;a ordenación dt 
los medios de cqirtunica.ción ha detenido hasta ahora 
el desanrdllo de esta zona. Con las bases de calle de 
O'Donnell, avenida de :\fonéndez Pe!ayo y paseo de la 
Reina Cristina, es po.5ible, sin embargo, la ordenación 

-de las comunicaciones. 
La solu{'.ión propuesta en el proyecto número 12 con 

un túnel bajo el Retiro (de r.400 mt:tros de longitud) 
para servir una zona pequeña. no es admisible. 

El desarrollo del lado oriental de la ciudad :lumen­
tar'á si la estación de Arganda si:· lleva al otr·J iado 
del Ahroñigal. El extremo Sur actual del paseo de Ron­
-da (icalle del Doctor Esquerdo) debe unirse a Me­
néndez Pefayo-María Cristina, a lo largo de la vía fé­
rrea de Arganda y a la parte profunda del Abroñigal. 
La primera de estas vías viene a ser horizontal, y la 
segunda con una pendiente del 5 por 100. La cons­
trucción compacta df:'be terminar en el paseo de Ron­

·da. Las laderas del Abroñigal muesitiran ya hoy grupo3 
de casas aisladas. BI aprove~ihamiento del sudeste del 
Retiro está dificultado por los terraplenes de 20-25 

metros que hay sobre la colonia. de la Regalada. Se­
ria una ventaja para el aspecto de la ciudad la sepa­
ración por una faja verde de los edificio., altos de 
arriba y las casas aisladas del valle. 

•En el Sudeste presenta la desordenada construcción 
del Puente de Va:llecas dificu,lrtades para un desarro­
llo conveniente. (\ 1éase en "Vías radiaks" el descon­
gestionamiento dtl Pacíifi.co y rodeo del Puente d ~ Va­
llecas.) 

El Sur. 

El sur de Madrid, la zona 1má3 g:::nd~, a b larg:> 
-de los ferrocarriles, es la más apropiada par:i la indus­
tria. Los pobfados de al rededor, Pi.:tnte de V a llecas. 
Valleca·s. Entrevías. Villaverde, C'1.I'alnnoihel /Alto 'Y 
Bajo, son los .puntos de partida natura!es para la vi­
vienda obrera. Las fábricas deben instalarse en los pun­
tos bajos. a lo largo de los ·ferrocarriles, y las vivien­
da's en los puntos aAtos. También ¡tquí es necesaria una 
ordenación, Lá disposición de los límites. la fijación de 

los espacios libres, en especial a lo largo del Manzana-
res. El concurso sólo puede dar en esto orientaci:)ne3. 
En cuanto a la ordenar.ión definitiva. debe se~ conse­
cuencia de un estudio de la oficina d ? Urbanización 
c1justado a su iplan. 

Sudoeste y Oeste. 

:\1:ientras :\Iadrid se desenvueh-e hacia el Sur con 
pendiente suaves_ de modo que 1:st:ín cubie-:as las edi­
ficaciones, tiene e) terreno tantas pendientes h ::!cia el 
SudOE:ste y Oeste <(¡'lle casi está completarr.ent 0 libre. 
La sepairación aquí existente entre lo a!t J y lo bajo e­

-el encanto caracteristico del :\Iadrid antiguo. q·-1e hé 
'Concretado en cuadros como "la Pradera d;! San Isi-

dro", de Goya, o los luminosos de Beruete. N[ucho se 
ha estropeado después de aquellos cuadros; el conser­
var el encanto de la ciudad en esta zona es una cues­
tión de estética ele primer orden. Las necesidades es­
téticas están clairas. Hasta qué punto son realizable~ 
no lo puPde juzgar quien no está dentro de h cue<­
tiñn Lc·s bajos del :\1anzanare.; deben qm<lar liL>res 
en la zona Sudoeste y Oeste. en especial la pradera 
de San Isidro y las ve1·tientes bajo los imp:mentcs mu­
ros de los cementerios. Debe ser dulcificada con plan­
ta,ciones la dureza del canal de hom1igón que encauza 
el Manzanares, Las orillas deben tener paseos qon 
plantaciones. Si se construye en el valle, nunca debe 
ser, como actualmente sucede a veces, con casa, de sie­
te pioos. Es muy de lamentar que ilas fábricas de elec­
tricidad y gas estén completamente bajo San Francis­
co el Grande; estas fábricas no deben auJmentar de 
ninguna manera. De gran i1nportan~ia son los edificios 
en la misma pendiente; los viejos y tranquilo, edifi­
cios de la Cuesta de las '.Descargas dan el tono de có­
mo dooen ser llenado!i 106 huedos; también aquí deben 
ser limitadas las alturas. 

Las laderas debajo del Palacio Real hasta el par­
que del Oeste no ofrecen problema por ahora. La Ciu­
dad Universitaria sigue el acertado principio de dis­
poner los edificios en las partes altas, dejando libre 
la vista hacia el valle. 

La vista hacia el Noroeste y ?\ orte está l'Storbada 
por los edificios de diez plantas de la avenida de la 
Reina Victoria. Si se sigue este sistema, la vista )l'or­
te de :\1adrid quedará completamente cerrada y cu­
bieréa. 

Nuevas vías radiales. 

Estas se dividen en dos grupos. Las primeras son de 
importancia y situación limitadas. como López de Ho­
yos, que comunica la Pr~eridad o la fknetra::ión de 
la Guindalera hasta Canillas. Las segundas. las nue­
vas vías radiales. tienen otra signiifica.<ción: tienrn p()r 
o~eto el salvar los pequeños y mezquinos suburbio;: 
que rodtan Madrid. sofocándolo. Es posible rodear el 
Puente de Vanlecas si, de3de la Gforieta de la Reina 
Cristina, se traza una vía paralela al Pacífico: é, ta 
atravesaría con poca pérdida de nivel el Abroñigal por 
un viaducto, pasar junto al Puente de Vallecas y al­
canzar la carretera de Valencia m:is allá. (Vé:ise prc­
yecto número 6.) 

De la m'isma maner~ es posible rocle1rr por el N'or­
te con una prolongación recta ele la calle de Alcalá des­
de la nu<:'Va Plaza de Toros. También es posible un 
rodeo de las Ventas por el Sur. prolongando O'Donnell 
entre las Ventas y el cementerio, hasta akanz:ir la 
carretera de Barctlona. 

De g-ran importancia son las vías radiales que dec;­
congesticnan los Puentes de To!edo y Segovia. Una 
an-;Jliacié.n ck dichos puentes los dtstruiría como mo­
nnrcntos hi stóri ::os. Los prcycctos 4 y 6 prnp nen. pa­
ra de::con~cstionar el Puente de Segovia. un nuevo 
puent" más bajo. cuya situación vitne determinada por 
el Yalle al no'"te del cementerio de San Justo. La vía en­
ton::es rcdea las edificaciones hasta llegar a la carre-



tera de Extremadura. Por el hdo de la c:udad lle,.p 
la nueva vía ha::.ta la Puerta de Toledo. 

El Puente de Toledo puede ser desconge,tion1do e·1 
la misma forma por un puente aguas abajo. El pro­
yecto número 6 toma como punto de 11artida del mis ­
mo la Puerta de Toledo y el paseo de los Oll:nos; e' 
proyecto nún~ero 4 toma él trayecto paseo ele Sant1 
:.Iaria de la Cabeza-paseo del Canal. 

Es lamentable que el puente recientementt· terminadJ 
junto al :.Iatadero no esté en línea recta con el pase:> 
de las Delicias-~arretera ele 1Cádiz. Varios concursan­
tes consideran necesario un nuevo puente en esta di­
rección para poder seguir en línea recta el gran eje 
::\" orte-Sur dt :.Jadrid. 
· De gran importancia e~ la nueva vía radial que 
atra, esará la Ciudad Uni versitarirr. un=encb la carre­
tera de La Coruña con el norte el!! )T 2drid. 

La vía radial más importante es, sin emlnrgo, h 
prolongación ele la Castellana. 

La 1111ei•a Castellana. 

Las ci rcuns.tancias de esta vía son extraordinaria­
mente bella.s, y lo propuesto en el proyecto número 6 
indica c.'mo debe situarse. En la zon1 )forte. entre 
el hotel del Xegro y Fuem:arral. usa el autor la carre­
tera existrnte. Entre el Hipódromo y el h::tel del Ke­
gro hay una longitud ele 2.500 .m~tros y un clesnive1 

de 45 metros. Este tramo est'á trazado en línea recta. 
ordenado rítmicamtnte y formando un espacio libre. F 1 

contraste entre el f):tseo de cuatro kilómetros de Ato. ha -
Hipódromo, con quebrantos frecuentes, y este espaci '.) 
rígidamente ordenado. ha de ser e.'<!traiordinario. El 
que l!egue después a la Caste11ana, llena de cambio~ 
de alineaciones, a esta simple y rígida perspectiva, tie­
ne un gran espectáculo con les edificios <¡ue se orden1:1 
a los lados y en suave pendiente se alzan. recortánd:1-
se sobre el cielo. El que viene de fuera contonp.Ja la 
ancha faja que desciende lentamente y titne a sus pi~ 
la ciudad: esa es la impresión de 11adrid, impresión 
que puede no haya en ninguna otra ciudad de: mundo. 

Es el gran momento para Madrid. que tiene que de­
cidir si va a hacer una calle como cualqu:er otra o el 
corazón de la moderna España. 

De gran valor son. en el rproyeldto número 6, las vías 
transversales que son recogidas en el eje prindpal. De 
este modo se reduce e1 número de cruces y el tráfico 
puede ser mucho más rápido. 

Reforma inkrior. 

?\o era la reforma interior la m1s:on del concurso: 
por eso, las soluciones presentadas deb(:n ser sólo con­
sideradas como ideas. También es cla'l"O que n'> es me­
jor el proyecto que tiene más prnetraciones, sino aquel 
que se limita a las imprescindi l)Jes. 

Propuestas como la del proyecto número 1. que con­
vierten todo el casco antiguo, a la manera de Le Cor­
busier. en un jardín con rascacielos aislado~. no es ne­
cesario discutirlas. En casos 'aislados puede pensarse 
en la sustitución de edifi,ios aislados por otros de gran 
altura; pero no es ésta la manera de resolYer e1 pro­
blema de :Madrid. 

.. fOÓ 

Para comprender en pecas palabra, el probletra. pue­
ck decirse que las principales carreteras debf:n llevarse 
hacia el centro por amplias vías, ya a la Puerta del 
Sol o a la plaza ;\layor, y es teóricamente claro que 
e:,,tas vías deben unirse por anillos. 

La vía anular existente, A. Aguilera-Sagasta-Géno­
rn, en el )iorte. y las rond:is de Segovia-Tolédo-Atocha, 
en el Sur, no son suficiente.,; para ese objeto. porque es­
tán dema~iado lejos del centro y toda la vida comer­
cial se verifica dentro de di ::ho anillo. El anillo Sur, 
ronda Atocha-Toledo-Segcvia. está a 1.250 metros del 
centrn y tiene grandes diferencias de nivel; la ronda de 
Segovia te1mina 40 metros bajo el nivel de la ciud1d 
en el yaJle, o sea C¡ue no es propiamente una vía de 
anillo. 

La más imperiosa reforma en e' casco es una gran 
vía sur, que una con la gran vía al norte de la Pue,ta 
del Sol. Las calles de Atocha y Toledo, que al llegar 
al ctntro •se pierden, deben ser recogidas en un anillo 
y desviadas. 1 

El punto más meridional de la vía Sur debe ser la 
plaza del Progreso: al Oeste, plaza de l 8a!bel II-plaza 
de Santo Domingo-plaza del Callao. Al Este, una unión 
en la plaza Platería :.Ia:tínez tendría las menores difi­
cultades. Una penetración diagcnal por la plaza de las 
Cortes-plaza CánoYas del Castillo. se~ía, sin embargo. 
de ,ff·a.yor Yalor. 

Es necesario un estudio especial para ver la conve­
niencia, una vez establecido el anillo. de apartar com­
pieta 111ente los tranvías de la Puerta del S :il, dejando 
en ella sclamente el ":.fetro". "auto;" y peatones. -(Fn 
Viena está el centro ele la ciudad aislado tn esa for­
ma.) Entonces la gran vía debiera tener tranvías. Es.a 
cuestión no está claramente planteada en €1 concurs:>. 
La solución radical del proye::to número 4. que quita en 
la P uerta del Sol el tráfico Xorte-Sur, tanto ipara "au­
tos" como p'ara tranvías, sería realizable cuando a ks 
dos lados de la plaza hubiera vías ~orte-Sur ccn cap1-
cidad sufi:::iente para el tráfico. circumtancia que n:1 
cumple el proyecto. 

Para la reforma interior no ha ciado e! con:::urso nach 
importante sobre lo ya propue~to en el proyecto muni­
cipal ele 1904, También figura en este proyecto la im­
portaúte línea Xorte-Sur. prolongación de Bravo :,Iu­
rillo. partiendo una penetración de la glorieta de San 
Bernardo. por detrás de la Universidad. junto a la p'.aza 
de España, por la ,a1le de Bai1én. San Francisco el 
Grande. y, ~spués de otra penetración. alrvanza la 
Puerta de Toledo. 

La zona de reforma más necesaria y difícil e, el 
e:,,,1:remo superior de las calles de Segovia y Toledo. El 
corte profundo de la caJle de Seg-ovia dificulta cu1.l­
quier ordenación de esta zona. La importancia de esta 
calle dis111i11113•e, aunque no desaparece. con el nuevo 
purnte sob'íe el )fam.anares junto al ceh1enterio de San 
Justo. (Véanse los proyectos 4 y 6.) El proyecto 2 

propone, en e! g ran desnivel entre fa calle de Bailén 
y la profunda Segovia, una espiral construida sob:"e la 
<u~sta de la Vega. También est¡t propuesta debe ser 
considerada sólo como una sugestión. 

Varios anteprC'yectos llevan Y'as de 35 metros de an-



chura a la bifurcac;ón de Gran Vía y Alcalá,. punto 
donde ya actualmente present.t el tráfico grandes di­
ficultades. Por cue...ticne, de t áfi:o debe desistirse de 
esta solución. Para todo el tráfico );orte-Sur e<; aún eie 
principal la ,ea.l le de Brarn :.Iurillo. fUna g,-an r,>.éllrt~ 
de este tráfu:o será luego ab,orbido por la nueva Cas­
tellana. Entonces hay que ver si la Gran Vía se '.c1on-. 
gestiona antes de hacer una paralela hacia el Xortc. 
,como propone el proyecto número 4. Los bulevares p:::­
drían descongesticrui.- má, la G-an Vía y también e•s­
tán bien s ituadc., para absorber el tráfico que se dirija 
a la nueva vía diagonal de la Ciudad Univer,itari1. 

L os ferrocarriles. 

Es de importancia fundamental la solución del pro­
blema de los ferrocarriles. La circunvalación proyec­
tada, que une los suburbios que rodean :.Iadrid, favo­
r~cerá la descentralización de la ciudad. A le larg 
de esta línea se establece~án nuevos nú:::leos de vi 1·ien· 
das y de industria. Para la nuern línea de Burgos está 
planeada una estación ha: ia las Cuarenta Fanegas, con 
una superficie aproximada de 1.000 metros cuadradJs. 
Se introduce en los terrenos más aptes para la vi1·ien­
da, entre la prolongación de h C~itellana y e: A '>rn­
ñigal. uniéndose de una manera ino-gánica a la red de 
vías e impidiendo que el aspe:::to de la región sea com­
pletamente agradable. Tcdos los antev.oye:::tcs parten 
de la base del citado anteproyecto en lo que se refiere 
a la estación central y la de mercandas. 

Para la ciudad. cdTiO organismo. seda cotwenientl' 
el có1wertir la estación de Atocha en estación centra l, 
amplianciola tc,nsic!eral;lemente. La nueva línea de Bur­
gos !'ería rn este ca~o solamente de tránsito, con apea­
deros en h1encarral. Chamartín, Hipódromo, Retiro, 
hasta la e~tación de ,\tocha. Sería necesaria en Fuenca­
rral una estación de mercancías en conexión con dicha 
línea y :on la de circunvalación. 

En el caso en que, sin embargo, fuera necesaria la 
estación central en e'. Korte (ya porque la de Atocha no 
pudiera ampliarse o porque fuera más económico que la 
ampliación el hacer otra de nueva planta; que la orde­
nación de los trenes y el régimen del tráfico así lo exi­
gieran) debería llevarse mucho m§s al Xcrte y separa­
la estación de viajeros de la de mercancías. La máxima 
anchura para una estación de viajeros es de 300 me·­
tros. y de men~ancías. 400. Junto al hotel del N't;gro tieT'e 
la Castellana un quebranto. y allí err'pieza la horizontal 
y allí concurre la vía principal actual de los Cuatro Ca­
minos. 

En esta articulación debiera desenvoh•erse, como p la­
za de estación, una plaza transversal; ac1uí tiene la esta­
ción de viajeros una situación orgánica con el plano de 
la ciudad. 

La estación de mercancías 110 debe· estar dentro de 
la ciudad. sino al borde de la misma. La base aprcpiach 
para ella debiera ser la da del A broñigal. La e,tación 
debiera estar fuera. al este del Abroñigal. Por la vía d,.1 
Abroñigal puede. desde este punto, llegarse fácilmente 
a todos los de la ciudad. 

Xo pudiendo los concursantes saber hasta qué punto 

habría de disminuir el tráfico de las demás estaciones,. 
rn e::.pecial Príncipe Pío, y las dos peque11as de mercan­
cías del sur de la ciudad. al hacer las nueva, e,tacio­
nes. Estas cuestiones debe estudiarlas la Oficina de Ur­
banización, conj untamente con las Crmpa11ía~ ele ferro­
carrilc:s, así como también la posibilidad ele quitar los 
viajeros de la .estación de las Delicias y com·ertirla so­
lamente en esta,: ión ele mercancías. En todo caso es de 
des·<:ar que la situación de las nuevas estaciones y la 
vía ele ci rcunvalación se formen en 'un pla1· unifi::ado. 

El ferrocarril de Arganda, de vía estrecha, debería 
pasar. al extenderse la ciudad hacia el este, al otro lado 
dc>l Al,roñigal. 

Espacios libres y clase de co11slrucción. 

Los espacios libres que han de servir al común no 
deben disponerse sin regla ninguna, sino ordenarse con 
cierta ley. El proyecto núme:o 6 mu<.:stra una clara co;n­
prensión de los espacios libres a lo largo de la nueva 
Castellana y el Abroñigal, con comunicaciones trans­
versales. Además hay pequeños espacios libres reparti­
dos -por los distiutcs barri 0 s. '\fuy de cb,ear sería el 
aprovechar para jardín de niños las verdes praderas 
sobre el depósito del Canal, junto a la calle Bra1·0 :.Iu­
rillo. 

El aprovechamiento de las parcelas es en :.Iadrid más 
intensivo que en los demás países de Europa. La intensa 
luz permite habitar casas con estrechos patios. que en 
los países del ~orte serían inhabitables. El aprovecha­
miento intensivo trae consigo el aume:nto de precio de 
los terrenos. Por esta razón y por razones sociales, es 
de desear que para e! transite se'l un'l constru:ci:m me· 
111os densa. que evite el que pueda haber vh·ienda, ,un­
to a estrechos patios de luces. 

En este sentido presenta el -proyecto número 6 valio­
sas soluciones. Con el s istema propuesto de construcción 
en fila, cuyas ,cabezas están únicamente comunicachs por 
el tráfi.co. permite que los espacios intermedios se desti­
nen a campos de juego de los niños. La proporción entre 
la superficie construída y libre debe dism inuirse. En l0s 
parques urbanizados. de un tercio, debe ser lo más un 
quinto, y en cii:dades y jardines aún menos. 

Esto es sólo una parte de las cuestiones dependien­
tes del Pla11ea111ic11to. La" cuestiones di: organización, 
que son por lo menos tan importantes. son imposibles 
de juzgar por un extranjero (la Jegislación necesaria, 
las posibilidades de realización, las posibilidades de una 
política del suelo por el Ayuntamiento, que actualmente 
casi falta por completo, hasta qué punto es necesaria 
una ampliación del término municipal, o si es suficien­
te la cooperación con los Ayuntamientos colindanté's, y 
muchas más) . 

El concurso ha traído gran cantidad de sugestiones; 
pero el trabajo propiamente dicho empieza ahora. Sólo 
puede ser llevado al éxito cuando a la Oficina de Ur­
banización, inteligentemente dirigida, le preste el Ayun­
tamiento su cooperación e ilrr1pulso. Ya se han pro­
ducido bastantes trabajos previos y teorías: ahora d<:!­
ben seguir los hechos. 

P. BO:XATZ 
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