Urbanizacion del
poligono Astrabudiia

CARACTERISTICAS DEL POLIGONO

Se encuentra situado en la margen derecha de la ria
de Bilbao, dentro del término municipal de Erandio y,
concretamente, en el sitio denominado Astrabudia. Tiene
una superficie de 25.32 Has., equivalentes a 253.200 m*

El relieve del terreno, ligeramente ondulado, presenta,
en general, buenas condiciones para la edificacién. Sola-
mente existen algunas zonas con grandes desniveles en
las partes perimetrales; por ejemplo, en el sector Oeste,
rodeando a la autopista, con una cornisa bastante defi-
nida, y en la parte Sur, también en el contorno, donde
el terreno presenta una elevacién que obliga a la cons.
trucciéon de pequefia edificacion dispersa.

Los vientos dominantes en este sector son los del NO.,
que aparte de traer la humedad del mar, dada su orien-
tacion, arrastran en suspension particulas nocivas de las
industrias vecinas, haciendo que el problema de los hu-
mos deba tenerse en cuenta para la disposicién y orien-
tacion de las edificaciones.

La situacién elevada del terreno sobre la ria de Bilbao,
asi como sobre el amplio valle de Asiia, da lugar a
vistas agradables y sobre todo muy variadas, ya que
por el lado de la ria se presenta un paisaje fabril un

tanto agrio, pero de indudable fuerza, mientras que por

Primer Premio del Concurso convocado
por la Direccidon General de Urbanismo

Arquitectos: Fernande Chueca Goitia
Luis Martinez Lehrato
Luis Garcia Camarero
José M. Pagola de la Puente

el lado opuesto el valle de Asiia ofrece unos horizontes
dilatados y serenos. Esto tltimo se ha tenido en cuenta,
sobre todo, al plantear la zona recreativa de descanso,
que se abre precisamente a él. Asimismo, uno de los
ejes fundamentales de la nueva urbanizacién que se pro-
yeeta y que sigue en grandes lineas la antigua calle
de Mezo, daria lugar también a excelentes vistas hacia

el valle y las suaves colinas del contorno.
2
ORDENACION EN PLANTA

TRAZADOS DIRECTORES

Con los puntos de partida ya citados y teniendo muy
presentes todas las prescripciones que figuran en las
normas del concurso, se ha comenzado el estudio con
la definicion de unos ejes y elementos varios muy claros,
cefiidos a la topografia y en conexién directa con los
accesos al poligono. También de acunerdo con las indi-
caciones de las normas, se han mantenido las dos calles
existentes, que, con pequefias variaciones de trazado,
constituyen las arterias fundamentales del poblado.

Se ha considerado conveniente la rectificacién de la
actual calle de Mezo, eliminando la ligera inflexién que

ahora presenta, para dar con esta regularidad un mayor
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caracter representativo y formal a la gque ha de ser
principal via del niacleo.

En cuanto se refiere a las circulaciones, se ha seguido
el concepto moderno de establecer una marcada dife-
renciacion entre el trinsito de vehiculos y el de peato-
nes, procurando evitar las interferencias y los puntos
de conflicto. A esta idea contribuye también la dispo-
sicién de raquetas en fondo de saco, para eliminar cru-
ces peligrosos y molestos. Los sectores definidos por la
red de vias de circulacién rodada se han tratado en el
proyecto como zonas urbanisticas que, dentro de la
integracion vital en el conjunto, gozan de una cierta
independencia funcional.

Este planteamiento de la estructuracién urbanistica
obligaba necesariamente a prescindir de las pequefas
edificaciones existentes, que, aparte de su emplazamiento
generalmente anarquico y disperso, se encuentran, en su
‘mayoria, en muy mal estado de conservacién. Conside-
ramos, pues, que la integracion de las mismas en la
urbanizacién que se proyecta romperia la armonia del
conjunto e impediria llegar al coeficiente de aprovecha-

miento voluméirico que se preceptia como minimo.

ACCESOS

En cuanto a los accesos, se han mantenido los exis-
tentes por razones funcionales y de economia. Se con-
sidera, naturalmente, como mas importante el de la
autopista proyectada por los Servicios de Urbanismo de
Bilbao, que ha de comunicar la capital con la zona
costera, lo cual obliga a buscar una solucién que evite
los cruces y permita facilmente los cambios de direc-
cion. Para ello, en la zona Oeste se ha dispuesto un
lazo que resuelve totalmente el problema de las salidas
y entradas al poligono. :

La entrada desde el paseo de la Ribera, con el dificil
paso que existe en la actualidad, se ha resuelto, por
considerarlo ya de una importancia secundaria, en la
forma elemental que supone la creacién de otro ramal
y el necesario ensanchamiento de la carretera de subida.

Se mantiene también la penetracién a través de la
actual carretera que accede por el angulo SE., y que
se prevé de bastante importancia como elemento de
enlace con zonas de produccién agricola y ganadera
para el abastecimiento del poblado. Finalmente, se crea
un enlace de la citada carretera con la autopista gene-
ral en el angulo NO. para constituir una via de cir-
cunvalacién.

Factor muy importante que se ha tenido en cuenta
a efectos de la conexién de los habitantes del poligono
con Bilbao y con las zonas de trabajo es el apeadero
de la linea de ferrocarril que se encuentra situade en
el angulo SO. y al que se lleza facilmente por una
pista trazada de un modo natural sobre una linea de

vaguada,
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ESTUDIO ORGANICO DEL POLIGONO
DIVISION EN SECTORES

Todo el polizono ha auedado estructurado en secto-
res que, aun ligados entre si, gozan de una cierta inde-
pendencia de vida y de caricter. En el plane correspon.
diente van recuadrados con lineas de trazo. Dentro de
estos sectores aparecen unas zonas, como unidades ur-
banisticas menores, aue en el plano se destacan con

fondos diferentes.

ZONAS RESIDENCIALES

En los niicleos residenciales, que aparecen agrupados
en orden a la categoria de las viviendas, se han situado
todas las unidades urbanisticas que permiten la indi-
vidualidad funcional del sector. A la vista del nimero
de habitantes, se ha dispuesto la cantidad de comercios
de articulos de uso diario, escuelas y campos de juego
para la poblacién infantil correspondiente, garajes, talle-
res y espacios destinados al estacionamiento de vehiculos.

Tres son los sectores para cuyo emplazamiento se han
elegido los enclaves mds propicios desde el punto de
vista topogrifico, viario y de orientacién.

El mimero de viviendas de primera categoria, situa-
das en el sector de ciudad-jardin, en dos bloques aisla-
dos préximos al centro eivico-religioso y a la zona resi-
dencial de profesores es de 126 viviendas, que corres-
ponde a un tanto por 100 de 5,80 sobre la totalidad de
las viviendas resultantes.

El nimero de viviendas de segunda categoria es de
1.230 con un 56,65 por 100, situadas principalmente en
los sectores sur y oeste del poligono.

El nimero de viviendas de tercera categoria, agrupa-
das en zonas muy definidas de los sectores Oeste y Este,
es de 816, correspondiente a un 37,58 por 100 del nu-
mero total de viviendas.

Resultando un nimero total de 2,172 viviendas,

En vrden al porcentaje de viviendas de cada una de
las categorias, se ha concedido una importancia desta-
cada al tipo de segunda, por considerar que, aunque
la mayor parte de los habitantes del poblado ha de
pertenecer al personal de las fabricas circundantes, pre-
dominarad el nimero de operarios calificados y emplea-
dos administrativos, y también por ser evidente que el
nivel de vida de aquéllos es bastante superior al de los
trabajadores de la misma categoria en otros puntos de

la peninsula.

CENTRO CIVICO-RELIGIOSO

Su emplazamiento, obligado naturalmente por la igle-
sia actunal, que se conserva, goza de todas las cualidades
necesarias para destacar su caricter representativo vy,
aunque situado en las inmediaciones del centro comer-
cial, gqueda apartado del trifico eirculatorio, constitu-
yendo un ambito tranquilo.

Se ha concedido primordial importancia a los accesos
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de la iglesia, que, con su claustro porticado, cierra el
lado sur de la plaza, y al edificio oficial que se abre
también a la lonja comercial por su fachada posterior.
Esta situacion del edificio administrativo, que habra de
encerrar todos los servicios oficiales que impone la vida
comunitaria del poblado, parece la mas idénea, ya que,
por una parte, tendrd una fachada a la plaza mencio-
nada y a ella pueden dar todas las salas y despachos
de caracter oficial representativo, en tanto que en la
crujia gue corresponde a la plaza comercial, pueden
sitnarse todas las dependencias piiblicas con facil acceso

desde la misma.

CENTRO COMERCIAL

Emplazado en el centro de gravedad del poligono,
en la confluencia de las calles de Mezo y de Goyerri,
punto neurilgico de la vida del poblado, consideramos
que reine las mejores condiciones para que los usuarios
no tengan necesidad de efectuar largos desplazamientos
al realizar sus compras. Integran este centro cuatro edi-
ficaciones, de las que una albergara un almacén general
con todas las secciones de uso, vestido y consumo, des-

arrollindose en horizontal, eon dos plantas sobre una

planta baja, diafana, preparada para la instalacién de
grandes escaparates. Un edificio de altura alojara ofici-
nas comerciales, pequenas tiendas y, planta baja, algunos
de los servicios publicos (estafeta de Correos, Teléfo-
nos, etc.) de uso frecuente. Finalmente, y por el lateral
Este, cierra el conjunto una agrupacién constituida por
dos bloques de cinco plantas y un cuerpo bajo porticado,
donde se agruparin los comercios mas pequefios y las
oficinas particulares. Este complejo comercial se ha
concebido en forma bastante abierta y muy porosa al
transito para facilitar la circulacién de peatones, que

sera bastante intensa en determimadas horas.

CENTRO RECREATIVO

Para su emplazamiento se ha buscado una plataforma
al final de la calle de Mezo y en el entronque con la
linea de cormisa que aparece en el lado norte del po-
ligono. Con ello se consigue limitar de una manera noble
el eje de la linea citada sin obstaculizar las vistas, ver-
daderamente interesantes, sobre el valle de Asia y las
colinas circundantes. Por otra parte se logra la conexién
con el centro comercial y la facilidad de acceso desde

todos los puntos del poblado. En este sector se sitiian:
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un edificio destinado a alojar un hotel; otro que per-
mitira la instalacion de un casino o liceo, con su corres-
pondiente sala de espectaculos y salones para fiestas;
una torre de doce plantas, prevista para oficinas y apar-
tamentos, y un cuerpo bajo, de dos plantas, con loeales
de exposicion, cafeterias, boleras, ete. La plataforma,
cuya elevacién, conjugada con la depresién de la linea
de vaguada, permite el paso inferior hacia la zona de-
portiva, constituirda una terraza-mirador hacia el paisaje
frontal y estd prevista como lugar para la colocacién
de mesas correspondientes a los bares de los edificios

limitrofes.

ZONA DEL MERCADO

En un punto muy accesible, tanto para los usunarios
como para los vehiculos que han de abastecerlo, se ha
desarrollade con la amplitud necesaria y protegido de
vistas y olores molestos por dos blogues-pantalla que lo
limitan por sus costados Sur y Este. Se ha previsto la
entrada de camiones y la zona de descarga en la parte
Oeste, cerca del entronque de la calle de Goyerri con
la autopista que procede de Bilbao. En la parte posterior
del recinto se dispone una edificacion baja que encerrara
un taller de reparacién de automoviles y unos cobertizos
para el alojamiento de los camiones ligados al servicio
de la instalacién. En el bloque que se eleva a la calle
de Goyerri pueden situarse las oficinas subsidiarias del
mercado, junto con las viviendas del personal mas afecto

a su servicio,

ZONA DEPORTIVA

Su emplazamiento quedaba obligado por tres circuns-
tancias determinantes: horizontalidad del terremo, facil
accesibilidad y proximidad al centro vital del poblado.
También era preciso tener en cuenta la inadecuacién de
este drea para la edificacion de unos bloques residen-
ciales, por tratarse de una depresion lindante con las
instalaciones de la fabrica Unguinosa. Abona también
la eleccion del lugar la proximidad de la zona verde
que baja desde la linea de cornisa. De acuerdo con las

aficiones deportivas y las costumbres del pais, se han

situado en ella las instalaciones siguientes: campo de
fatbol, provisto de graderios para una capacidad apro-
ximada de 5.004 espectadores; un irontéon normal para
competiciones regulares; un fronton pequeno para uso
de aficionados y escolares; una bolera al aire libre, y
una piscina de dimensiones reglamentarias. Como edi-
ficios complementarios se han previsto dos bloques para
el alojamiento de vestuarios, aseos y dependencias admi-

nistrativas subsidiarias.

ZONAS VERDES

Se han reservado para ellas, como es légico, los espa-
cios de topografia muy quebrada, los que delimitan
zonas naturales y los que se prestan al logro de efectos
paisajisticos. Como criterio general, se ha seguido el de
crear una franja de vegetacion que delimite y aisle las
edificaciones de toda la zona NO. de la vecindad mo-
lesta de la autopista de Bilbao a Las Arenas y también
de la citada fibrica de productos quimicos que abraza
casi la mitad del perimetro de Astrabudua. Elementos
verdes, tratados ya como jardineria, sirven para la defi-
nicién de espacios dentro de la ordenacién urbana, des-
pojando a ésta de la sequedad y el rigor formal de las

edificaciones.

ORDENACION VOLUMETRICA

Para la fijacion de las alturas de los blogues y su
disposicion en el conjunto, se han tenido presentes los
siguientes factores:

a) Jerarquia y funcién de las edificaciones.

b) Topografia del' emplazamiento.

¢) Estudio de orientacién, soleamiento y vientos domi-
nantes.,

d) Trazado de ejes y ritmos de composicién.

e) Creacién articulada de plazas y zonas tranquilas,

a) Aparte de la jerarquizacién impuesta por la creacién

de sectores diferenciados, que tendridn que gozar de

unas caracteristicas peculiares,

se ha buscado la




b)

forma de destacar, por las proporciones de los ble-
ques, la importancia de los edificios por el uso que
hayan de tener. De esta manera, los bloques de
viviendas se han tratado en forma muy simple y
sus dimensiones nos aparecen como una consecuen-
cia del médulo de vivienda que corresponde a sum
categoria: todos ellos son de doble erujia, con ocho
metros de distancia entre las fachadas opuestas y
una altura media de tres metros por planta, incluido
el forjado; las viviendas de tercera categoria ocu-
paran una linea de fachada de ocho metros, resul-
tando, por tanto, con una superficie de 64 m®; v las
de segunda categoria tendrin una fachada de 10
metros, con una superficie de 80 m*. Las de primera
categoria, gue aparecen en muy reducido mimero,
por tratarse de viviendas singulares, no se han rela-
cionado con la modulacién general.

Las circunstancias topograficas han determinado de
una manera decisiva el volumen de las edificaciones.
Las dreas de poca pemndiente sirven de base para
los conjuntos de ritmo tranquilo y disposicién re-
gular. Las zonas aquebradas o de fuerte pendiente
han servido para la disposicién de bloques en

forma mas movida, siguiendo las curvas de nivel

c)

d)

y buscando rompimientos y contrastes. En las pri-
meras, se ha seguido el criterio estético de lograr
una armonia por repeticién, completada con el con-
traste de algin volumen singular.

El estudio de la trayectoria solar y de los vientos
dominantes que, entrando en el poligono por el an-
gulo NO. vienen cargados de humedad y de humos
molestos, ha side factor determinante de primer or-
den en la orientacién de los voliimenes. Asi queda
justificada también la ortogonalidad que dirige los
trazados, puesto que una de las dos direcciones co-
rresponde a la orientacién equisolar y la otra a la
mias clisica de situar una fachada a SE. y la poste-
rior, donde habrian de ir situadas las habitaciones
de servicio, al NO. Intencionadamente, los bloques
que se levantan junto a la autopista se han dis-
puesto a modo de pantallas para la proteccién de
los espacios interiores que quedan detris.

Como ya se indicaba en el planteamiento bésico de
la urbanizacién, hemos tratado de marcar unos ejes
muy definidos en la composicién, que aparecen re-
forzados por la presencia de elementos focales de
mayor relieve. Asi, las torres de planta cuadrada,

rombica o estrellada, aparecen marcando enfiladas

AR R e

y 3




de calles principales o constituyendo elementos de
giro junto a los cambios de direccién de las ecircu-

laciones.

¢) La creacion de plazas y zonas tranquilas, como re-
manso de los movimientos circulatorios, ha sido
preocupacion también en el planteamiento de la com-
posicién volumétrica. Estos espacios, enlazados en
Io posible, han permitido una mayor elevacién de
algunos bloques, ya aue las sombras arrojadas no
perjudicaban a las construcciones inmediatas. Cuatro
son las plazas, sensiblemente cerradas, que aparecen
con caracter propio en el poligono: las ya citadas
de los centros civico, comercial y recreativo, y una,
de mayor amplitud, cue constituve el nicleo del
barrio residencial de mayor entidad y que se ha
pensado tratar como la clasica “campa”, de mucha

tradicion nortena.

RESUMEN DE LOS VOLUMENES EDIFICABLES

Metros

ciibicos

Viviendas . 598.666
Iglesias . A e 14.385
Centro comercial . . . . . . . . 35.826
LA T A S o g S SIS 14.040
Cehitro recreative v <lv tc o < W o« w1 o« 30022
LY T T Do R i st B (e Rt DL B 11 1))
Iiepiortentl oo s e Bl i e 4.800
Comereios. . ' 5 s« > 13.021
Talleres. ' fu o8 vl St e 12.980
Garajes y estaciones de servicio . 4.980
Restaurantes . . . . . . 2.900
TOTAL DEL YOLUMEN EDIFICABLE. 755.630

Teniendo en cuenta la superficie del polizono ya indi-
cada anteriormente, resulta que el coeficiente de apro-
vechamiento medio es 3,24 m*/m*

[ ]
ESTUDIO DE CIRCULACIONES

De acuerdo con las caracteristicas caue debe reunir
una urbanizacién actual y con las nmormas prescritas en
las bases del concurso, se ha procurado diferenciar
netamente la red de circulacién de vehiculos con los
espacios transitables por los peatones. Dentro de los
trazados viarios para el trifico rodado se ha marcado
una clara distincién entre las arterias de circulacién
rapida y las penetraciones aque permiten la llegada de
los vehiculos al interior de los sectores.

Como ya se indicaba en el planteamiento general de
la estructura urbanistica, las vias principales van cifién-

dose a la topografia y conectando transversalmente los
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accesos del poligono; pero se ha juzgado muy conve-
niente establecer un flujo de circunvalacién que permita
el retorno de los vehiculos y evite en lo posible las
interferencias y nudos de conflicto.

Las vias de circulacién lenta se trazan, como es logi-
co, con un ancho menor de calzada (seis metros) y se
ramifican en raquetas en puntos estratégicos de las
zonas residenciales.

Aunque consideramos que el nimero de vehiculos
ha de ser bastante reducido, se han previsto unos pe-
quefos espacios de estacionamiento en prevision de que
puedan producirse afluencias de piblico con ocasién de
celebrarse actos religiosos, politicos o devportivos. Asi-
mismo, se han dispuesto dos paradas fijas para vehiculos
de alquiler en puntos clave de las arterias principales,
y una parada para autobuses de linea en el nudo del
acceso principal. En este mismo lugar, aunque ligera-
mente apartado de las corrientes circulatorias, se ha
proyectado una estacién de servicio con pequefio taller
para reparaciones ligeras,

El nimero de garajes establecido es de cuatro, ha-
biéndose buscado nara su emplazamiento los sectores
residenciales de mayor categoria y gozando en total de
una capacidad de 120 coches y unas 500 motocicletas.
En la zona del mercado se ha previsto un estaciona-
miento cubierto para los camiones que efectien el ser-
vicio de transporte.

Por las razones antedichas, aue no hacen temer una
excesiva aglomeracién de trifico, no se ha creido con-
veniente el empleo de cruces a distinto nivel ni de
pasos elevados o subterridneos para peatones, ya que
estas soluciones creemos corresponden tan sélo a casos

de extrema densidad circulatoria.
®

ESTUDIO®O DE PARCELACION

En el trazado parcelario se ha buscado la solucién
mixta de la division en pequefas zonas de terreno, co-
rrespondientes a la construccién de un solo bloque, y
de la definicion de solares de mayor amplitud para la
edificacién de conjuntos de unidad compositiva muy
marcada.

De este modo se conjuga la necesidad de disponer de
parcelas de peaueia superficie para promotores de pe-
quefia potencia econémica con la conveniencia de cons-
truir con unidad de criterio v composicién los conjuntos
urbanisticos de mayor prestancia.

Por otra parte, la existencia de cuerpos bajos de edi-
ficacién, que sirven de enlace a algunos bloques, resol-
viendo problemas de volumen y cerrando espacios, haria
muy dificil la parcelacién unitaria y provocaria conflic-
tos de orden juridico y técnico desde el primer momento

en que empezara la edificacién.
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